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 The purposes of this research were (1) to study the rural road maintenance and 

environmental development in the community nearby the Rural Road, Yala Province (2) to study 

factors that influence on rural road maintenance and environmental development in the 

community nearby the rural road. (3) to study the relationship between the rural road maintenance 

and environmental development in the community nearby the rural road and (4) to find the 

suggestions for rural road raintenance and environmental development in the community nearby 

the rural road. The samples were 250 inhabitants in the community nearby the rural road. The 

research tools were questionnaire with the reliability of 0.8658. The statistics used were 

frequency, percentage, arithmetic mean, standard deviation and multiple stepwise regressions. 

 The study yielded the following results:  

1. Perception of the public rural road maintenance about damage road and budget for 

maintenance aspects was in a high level.  

2. The test of formulated hypothesis results: independent variables were related to rural 

road maintenance and environmental development in the community nearby the rural road at the 

0.01 level of statistical significance.  



ช 

 

3. Factors of Damage road and budget for maintenance aspects were influence and 

related to rural road maintenance and environmental development in the community nearby the 

rural road at the 0.01 level of statistical significance.  

4. This research suggests the avoidance of trucks carrying overload weight on the rural 

road and maintenance budget should be allocated to all rural road networks in Yala Province.  
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บทที� 1 

 

บทนํา 

 
ความเป็นมาและความสําคญัของปัญหา 

โครงสร้างพื�นฐานมีความสําคญัในการพฒันาเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ การพฒันา
โครงสร้างพื�นฐานอยา่งเหมาะสมสามารถกระตุน้บรรยากาศการลงทุน   สนบัสนุนการคา้และเพิ*ม
ประสิทธิภาพการดาํรงชีวิตและความเป็นอยู่ทางดา้นเศรษฐกิจและสังคมของประชาชน การเขา้ถึง
บริการโครงสร้างพื�นฐาน เช่น ระบบไฟฟ้า ประปา การคมนาคม จะช่วยยกระดบัมาตรฐานคุณภาพ
ชีวติของประชาชนใหดี้ขึ�นกวา่เดิม ระบบการคมนาคมมีความจาํเป็นและสาํคญัอยา่งยิ*งต่อการพฒันา
ประเทศ การคมนาคมมีทั�งทางบก ทางนํ� า ทางอากาศ แต่ที*นิยมใช้กนัมาก คือ การคมนาคมและ
ขนส่งทางบก ซึ* งมีทั�งทางรถยนตแ์ละรถไฟ โดยเฉพาะทางรถยนตที์*ใชเ้พื*อการขนส่งและเดินทางมี
ปริมาณเพิ*มขึ�นทุกๆ ปี เนื*องจากมีการขยายตวัและความเจริญเติบโตของเมือง ระบบทางรถยนตแ์ละ
ถนนจึงตอ้งมีการวางแผนไวล่้วงหนา้ เพื*อรองรับการเพิ*มของปริมาณรถยนตใ์นอนาคต จึงจะทาํให้
การจราจรดาํเนินไปอยา่งคล่องตวัและมีประสิทธิภาพ ถนนทางหลวงนบัวา่เป็นโครงสร้างพื�นฐานที*
สําคญัในการพฒันา ทางดา้นเศรษฐกิจ สังคมและการป้องกนัประเทศ โดยที*ประชาชนใช้ถนนใน
การอาํนวยความสะดวกในดา้นต่างๆ เมื*อใชไ้ปนานๆ ทาํใหถ้นนเกิดความเสียหาย ชาํรุด ผิวทางเป็น
หลุมเป็นบ่อเนื*องจากการบรรทุกนํ� าหนกัเกิน หรือดินกั�นทางทรุดตวัจนกระทั*งถึงโครงสร้างถนน
ทางหลวงเสียหายทั�งหมด รวมทั�งอาคาร อุปกรณ์ที*เกี*ยวขอ้งบนทางหลวงชาํรุดเสียหาย ส่งผลให้เกิด
ความไม่สะดวกสบายต่อผูใ้ช้ถนนหรือขรุขระมากจนตอ้งใช้ความเร็วตํ*าหรืออาจก่อให้เกิดความ
เสียหายต่อทรัพยสิ์นได ้จากการรวบรวมขอ้มูลของศูนยข์อ้มูลขอ้สนเทศสํานกังานตาํรวจแห่งชาติ 
พบวา่ การเกิดอุบติัเหตุจากการใชเ้ส้นทางในปี 2540 มีจาํนวน 82,336 ราย และลดลงในปี 2542 
เหลือ 67,800 ราย หลงัจากนั�นมีแนวโนม้เพิ*มขึ�นจากปี 2542 จนกระทั*งปัจจุบนัในปี 2549 เกิดขึ�น 
110,685 ราย สําหรับความสูญเสียจากการเกิดอุบติัเหตุดงักล่าว พบวา่ มีผูสู้ญเสียชีวิตในปี2540 
จาํนวน13,836 คน และลดลงทุกปี โดยเฉพาะปี 2544 เหลือ 11,652 คน หลงัจากนั�นมีแนวโน้ม
เพิ*มขึ�นจนกระทั*งปัจจุบนัในปี 2549 มีจาํนวนคนสูญเสียชีวิต 12,691 คน ขณะเดียวกนัการไดรั้บ
บาดเจ็บของผูใ้ชเ้ส้นทางรถยนต ์พบวา่  มีคนบาดเจ็บ 48,761 คนในปี 2540 และมีแนวโนม้เพิ*มขึ�น 
จนกระทั*งปัจจุบนัปี 2549 มีคนบาดเจบ็ 83,290 คน (สาํนกัอาํนวยความปลอดภยักรมทางหลวง, 2549 : 4) 

 



2 
 

ถนนทางหลวง ที*ใช้เพื*อการคมนาคมขนส่งและเดินทางในประเทศไทย จาํแนกเป็น 2 
ประเภทหลัก ได้แก่ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงชนบท ทางหลวงแผ่นดินมีภารกิจในการ
ดาํเนินการก่อสร้างและบาํรุงรักษาเส้นทางในการคมนาคมสายหลกัที*เชื*อมต่อระหว่างจงัหวดัและ
ภูมิภาคต่างๆ โดยเริ* มตั� งแต่กรุงเทพมหานครไปยังจังหวัดทางภาคเหนือ ภาคกลาง ภาค
ตะวนัออกเฉียงเหนือและภาคใต้ ทั� งยงัต่อเนื*องไปจนถึงประเทศเพื*อนบ้าน เช่น เมียนม่าร์ ลาว 
เวยีดนาม เขมร จีน มาเลเซีย เป็นตน้ 

ทางหลวงชนบท เป็นหน่วยงานที*มีหนา้ที*รองลงไปจากทางหลวงแผน่ดินกล่าวคือ มีภารกิจ
หน้าที*ในการดาํเนินการก่อสร้างและบาํรุงรักษาเส้นทางคมนาคมที*เชื*อมต่อระหว่างชุมชน ตั�งแต่
หมู่บ้าน ตาํบล อาํเภอถึงจงัหวดั โดยมีสํานักทางหลวงชนบท 18 สํานัก ตั� งอยู่ในภูมิภาคต่างๆ   
ประกอบดว้ย สํานกัทางหลวงชนบทที* 1 ปทุมธานีรับผิดชอบงานในพื�นที* 5 จงัหวดั คือ ปทุมธานี 
สมุทรปราการ พระนครศรีอยุธยา อ่างทอง และนนทบุรี สํานักทางหลวงชนบทที* 2  สระบุรี
รับผดิชอบงานในพื�นที* 4 จงัหวดั คือ สระบุรี ลพบุรี สิงห์บุรี และชยันาท สํานกัทางหลวงชนบทที* 3 
ชลบุรี รับผิดชอบงานในพื�นที* 4 จงัหวดั ไดแ้ก่ ชลบุรี จนัทบุรี ระยอง และตราด สํานกัทางหลวง
ชนบทที* 4   เพชรบุรี รับผดิชอบงานในพื�นที* 5 คือ เพชรบุรี สมุทรสาคร ราชบุรี สมุทรสงคราม  และ
ประจวบคีรีขนัธ์ สํานกัทางหลวงชนบทที* 5 นครราชสีมา รับผิดชอบงานในพื�นที* 4 จงัหวดั คือ 
นครราชสีมา ชยัภูมิ บุรีรัมย ์และสุรินทร์ สํานกัทางหลวงชนบทที* 6 ขอนแก่น  รับผิดชอบงานใน
พื�นที* 4 จงัหวดั คือ ขอนแก่น มหาสารคาม ร้อยเอด็ และเลย สาํนกัทางหลวงชนบทที* 7  อุบลราชธานี 
รับผิดชอบงานในพื�นที* 4 จงัหวดั ประกอบด้วย อุบลราชธานี ยโสธร อาํนาจเจริญ และศรีสะเกษ 
สํานกัทางหลวงชนบทที* 8 นครสวรรค ์รับผิดชอบงานในพื�นที* 5 จงัหวดั คือ นครสวรรค ์อุทยัธานี 
ตาก กาํแพงเพชร และพิจิตร สํานกัทางหลวงชนบทที* 9 อุตรดิตถ์ รับผิดชอบงานในพื�นที* 4 จงัหวดั 
คือ อุตรดิตถ์ พิษณุโลก เพชรบูรณ์ และสุโขทยั สํานกัทางหลวงชนบทที* 10 เชียงใหม่ รับผิดชอบ
งานในพื�นที* 5 จงัหวดั ไดแ้ก่ เชียงใหม่ ลาํปาง แม่ฮ่องสอน และแพร่ สํานกัทางหลวงชนบทที* 11 สุ
ราษฎร์ธานี รับผดิชอบงานในพื�นที* 4 จงัหวดั คือ สุราษฏร์ธานี ชุมพร นครศรีธรรมราช และระนอง 
สาํนกัทางหลวงชนบทที* 12  สงขลา รับผดิชอบงานในพื�นที* 5 จงัหวดั คือ สงขลา สตูล ปัตตานี ยะลา 
และนราธิวาส สํานักทางหลวงชนบทที* 13 ฉะเชิงเทรา รับผิดชอบงานในพื�นที* 4 จงัหวดั คือ 
ฉะเชิงเทรา ปราจีนบุรี นครนายก และสระแกว้ สํานกัทางหลวงชนบทที* 14 สุพรรณบุรี รับผิดชอบ
งานในพื�นที*  3 จังหวดั คือ สุพรรณบุรี กาญจนบุรี และนครปฐม สํานักทางหลวงชนบทที* 15 
อุดรธานี รับผิดชอบงานในพื�นที* 3 จงัหวดั คือ อุดรธานี หนองคาย และหนองบวัลาํภู สํานกัทาง
หลวงชนบทที* 16 กาฬสินธ์ุ รับผิดชอบงานในพื�นที* 4 จงัหวดั ไดแ้ก่ กาฬสินธ์ุ มุกดาหาร นครพนม
และสกลนคร สาํนกัทางหลวงชนบทที* 17 เชียงราย รับผดิชอบงานในพื�นที* 3 จงัหวดั ไดแ้ก่ เชียงราย 
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น่าน และพะเยา สาํนกัทางหลวงชนบทที* 18 กระบี* รับผดิชอบงานในพื�นที* 5 คือ กระบี* ภูเก็ต พงังา ตรัง 
และพทัลุง ในแต่ละจงัหวดัทั*วประเทศยงัมีสํานกังานทางหลวงชนบทประจาํอยู ่เพื*อดาํเนินงานตาม
ภารกิจในพื�นที*   

สํานกังานทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา มีภารกิจหนา้ที*ในการควบคุม ดูแลบาํรุงรักษาทาง
หลวงชนบทในเขตพื�นที*จงัหวดัยะลา มีถนนโครงข่ายในความรับผิดชอบ จาํนวน 25 สายทาง 
ระยะทางรวมทั�งสิ�น 320.482 กิโลเมตร แยกเป็นถนนลาดยาง 315.852 กิโลเมตร ถนนลูกรัง 3.050 
กิโลเมตร และถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก 1.580 กิโลเมตรโดยมีรายละเอียดถนนโครงข่ายทางหลวง
ชนบทที*อยูใ่นความรับผดิชอบของสาํนกังานทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา ดงันี�  คือ 1) สาย ยล 4002 
แยกทางหลวงหมายเลข 4082 - บา้นจือนือแร 2) สาย ยล 3003 แยกทางหลวงหมายเลข 409 - บา้นลาํ
ใหม่ 3) สาย ยล 3004 แยกทางหลวงหมายเลข 410 - บา้นปิยะมิตร1 4) สาย ยล 3005 แยกทางหลวง
หมายเลข 410 - บา้นหินลูกชา้ง  5) สาย ยล 3006 แยกทางหลวงหมายเลข 410 - บา้นคอกชา้ง 6) สาย 
ยล 4007 แยกทางหลวงหมายเลข 4070 - บา้นแอและ 7) สาย ยล 3008 แยกทางหลวงหมายเลข 410 - 
บา้นสะเอ๊ะ 8) สาย ยล 3009 แยกทางหลวงหมายเลข 410 - บา้นบางลาง 9) สาย ยล 4010 แยกทาง
หลวงหมายเลข 4067 - บา้นกายบูอเกาะ 10) สาย ยล 4013 แยกทางหลวงหมายเลข 4065 - บา้นลาํพะ
ยา 11) สาย ยล 5014 แยกทางหลวงหมายเลข 3015 - บา้นเจาะกาดง 12) สาย ยล 3015 แยกทางหลวง
หมายเลข 410 - บา้นคอราแม 13) สาย ยล 4017 แยกทางหลวงหมายเลข 4063 - บา้นบุดี 14) สาย ยล 
4019 แยกทางหลวงหมายเลข 4067-บา้นโกตาบารู15) สาย ยล 5020 บา้นเบตง - บา้นธารนํ� าทิพย ์ 
16) สาย ยล 4021 แยกทางหลวงหมายเลข 4066 - บา้นกาลอ 17) สาย ยล 4023 แยกทางหลวง
หมายเลข 4065 - บา้นบูเก๊ะ  18) สาย ยล 5024เขตไฟฟ้าการผลิต - บา้นรัตนกิตติ1  19) สาย ยล 3026 
แยกทางหลวงหมายเลข 410 - บา้นจนัทรัตน์  20) สาย ยล 3027 แยกทางหลวงหมายเลข 410 - บา้นสุ
ตนัตานนท ์  21) สาย ยล 5031 ผงัเมืองรวม เมืองเบตง สาย ก  22) สาย ยล 4035 แยกทางหลวง
หมายเลข 4071 - บา้นลาบู  23) สาย ยล 4037 แยกทางหลวงหมายเลข 4077 - บา้นปะแต  24) สาย 
ยล 5039 เลี*ยงเมืองเบตง  25) สาย ยล 3040 แยกทางหลวงหมายเลข 410 - บา้นกระป๋อง  ( สํานกังาน
ทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา, 2545: 7 - 8) 

เนื*องจากยะลาเป็นจงัหวดัที*ประชาชนส่วนใหญ่มีอาชีพทางดา้นการเกษตรกรรม จากสภาพ
ภูมิประเทศเป็นภูเขาสูง ถนนลดเลี�ยวเคี� ยวคด ก่อให้เกิดอุปสรรคในการคมนาคมขนส่ง สํานกังาน
ทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา ไดเ้ล็งเห็นถึงความสําคญักบัการบาํรุงรักษาทาง การซ่อมบาํรุงทาง
หลวงชนบท นอกจากอาํนวยความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภยัใหก้บัประชาชนแลว้ยงัป้องกนัมิให้
ความเสียหายของผวิทางลุกลามออกไป ถนนมีสภาพการใชง้านที*ดีตลอดอายุการใช้งานและเป็น
การประหยัดงบประมาณแผ่นดินที* มีอยู่อย่างจาํกัดอีกด้วย 
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โครงสร้างพื�นฐานดา้นทางหลวงชนบท เป็นระบบการคมนาคมและขนส่งสาํหรับประชากร
ชนบทส่วนใหญ่ที*มีอาชีพเกษตรกรรมและอาศยัอยู่ในชุมชนทอ้งถิ*นของภูมิภาคต่างๆ ในประเทศ 
ทางหลวงชนบทมีความสาํคญัดว้ยเหตุที*เป็นส้นทางการคมนาคมขนส่งสาํหรับเกษตรกรและผลิตผล
ทางการเกษตร จากไร่นาไปสู่ตลาดการเกษตรที*อยูใ่นหมู่บา้น ตาํบล อาํเภอและจงัหวดั อนัเป็นการ
เอื�ออาํนวยต่อการพฒันาการเกษตรจากแหล่งผลิตไปสู่ตลาดอนัเป็นแหล่งกระจายสินคา้เกษตรกรรม
ไปสู่ผูบ้ริโภคในสังคม 

ในขณะเดียวกนัทางหลวงชนบทยงัเป็นเส้นทางถนนที*ตดัผา่นพื�นที*ตามภูมิศาสตร์อนัเป็น
ขอบเขตของสิ*งแวดลอ้มหรือระบบนิเวศธรรมชาติ เช่น ป่าไมแ้ละภูเขาในพื�นที*ลุ่มนํ� า ไปจนถึงพื�นที*
ราบแถบชายฝั*งทะเล โดยที*สองขา้งทางหลวงชนบทยงัเป็นชุมชนต่างๆ อนัเป็นแหล่งที*อยูอ่าศยัของ
ประชากรชนบทส่วนใหญ่ดงักล่าวแลว้ 

ดงันั�นทางหลวงชนบท สิ*งแวดลอ้มและชุมชนสองขา้งทาง จึงมีความเกี*ยวขอ้งสัมพนัธ์กนั
ดว้ยการเป็นส่วนต่างๆ ของระบบสิ*งแวดลอ้มหรือระบบสังคมในทอ้งถิ*น ที*การเปลี*ยนแปลงส่วนใด
ส่วนหนึ*งจะมีผลไปสู่ระบบสังคมทอ้งถิ*นส่วนรวม เช่น ความเสียหายของทางหลวงชนบทนอกจาก
จะทาํให้ประชาชนมีความไม่สะดวกในการเดินทางดว้ยยานพาหนะรถยนต์และการขนส่งผลิตผล
ทางการเกษตรไปสู่ตลาดต่างๆ แลว้ยงัทาํให้สิ*งแวดลอ้มและชุมชนสองขา้งทางเสื*อมโทรมและดอ้ย
การพฒันาทางดา้นเศรษฐกิจและสังคมดว้ย เป็นตน้ 

การบาํรุงทางหลวงชนบทจึงมีความจาํเป็นที*จะตอ้งดาํเนินการโดยหน่วยงานภาครัฐที*เกี*ยวขอ้ง
อนัเป็นการรักษาและพฒันาเส้นทางคมนาคมขนส่งในชนบท ซึ* งถือเป็นโครงสร้างพื�นฐานที*สําคญัของ
ของประชาชนในชุมชนชนบท ในการประกอบอาชีพและการเดินทางปฏิสัมพนัธ์กนัภายในชุมชนและ
ชุมชนใกลเ้คียงตลอดจนการเดินทางเพื*อประกอบพิธีกรรมทางศาสนาและประเพณีต่างๆ ในชุมชน  ซึ* ง
ประชาชนในชุมชนก็ไดเ้ล็งเห็นถึงความสําคญักบัการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท วา่เป็นประโยชน์ต่อ
ตนเองและชุมชน จึงมีการร่วมมือกันระหว่างภาครัฐและประชาชนในการพฒันาและบาํรุงรักษา
เส้นทางเช่น การพฒันาพื�นที*สองขา้งทางหลวงชนบทโดยร่วมกนัตดัหญา้และปลูกตน้ไมบ้ริเวณสอง
ขา้งทางหลวงชนบทและรับผิดชอบดูแลบริเวณพื�นที*สองขา้งทางหน้าบา้นของตนเองตลอดจนมีส่วน
ร่วมในการแจง้ความเสียหายของเส้นทางให้กบัหน่วยงานของรัฐในการซ่อมบาํรุงรักษาเส้นทาง มีผล
ทาํใหสิ้*งแวดลอ้มและสภาพทางเศรษฐกิจและสังคมของประชาชนในชุมชนสองขา้งทางหลวงชนบทมี
การพฒันาไปดว้ย 

จากความเป็นมาและความสําคญัดงักล่าวขา้งตน้ จึงตอ้งทาํการศึกษาการบาํรุงรักษาทาง
หลวงชนบทและการพฒันาสิ* งแวดล้อมในชุมชนใกล้เคียงทางหลวงชนบทจังหวดัยะลา และ
ความสัมพนัธ์ระหว่างการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทกบัการพฒันาสิ*งแวดลอ้มในชุมชนรวมทั�ง 
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ปัจจยัที*มีอิทธิพลต่อการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทในการพฒันาสิ*งแวดลอ้มชุน เพื*อนาํขอ้มูลและ
ขอ้เสนอแนะที*ไดจ้ากการศึกษามาปรับปรุงนโยบายและวางแผนการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท 
โครงข่ายทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา ใหมี้ประสิทธิภาพมากยิ*งขึ�นและเป็นประโยชน์ต่อการพฒันา
จงัหวดัยะลาต่อไป 

 

วตัถุประสงค์ของการวจัิย 
การวิจยัเรื*องการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ*งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียง

ทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา มีวตัถุประสงค ์คือ 
1. เพื*อศึกษาระดบัการรับรู้การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ*งแวดลอ้มใน

ชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา 
2. เพื*อศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างการบํารุงรักษาทางหลวงชนบทและการพัฒนา

สิ*งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา 
3. เพื*อศึกษาถึงปัจจัยที* มีอิทธิพลต่อการบํารุงรักษาทางหลวงชนบทและการพัฒนา

สิ*งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา 
4. เพื*อหาขอ้เสนอแนะสําหรับการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ*งแวดลอ้ม

ในชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา 
 

ความสําคญัของการวจัิย 
การวิจยัเรื*อง การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ*งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียง

ทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา มีประโยชน์ที*คาดวา่จะไดรั้บดงันี�  
1. เขา้ใจถึงระดบัการรับรู้การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ*งแวดลอ้มใน

ชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา 
2. ทราบความสัมพนัธ์ระหว่างการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ*งแวดใน

ชุมชน ใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา 
3. รับรู้ถึงปัจจยัที*มีอิทธิพลต่อการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ*งแวดลอ้ม

ในชุมชน ใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา 
4. ได้แนวทางการแก้ไขหรือข้อเสนอแนะสําหรับการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและ      

การพฒันาสิ*งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา 
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ขอบเขตของการวจัิย  
การวจิยัเรื*อง การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ*งแวดลอ้มในชุมชน ใกลเ้คียง

ทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา ผูว้จิยัไดก้าํหนดขอบเขตการวจิยัไวด้งันี�  
 
1. ขอบเขตด้านประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 

1.1 ประชากร ได้แก่ ประชาชนในชุมชนสองขา้งทางทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา
จาํนวน 662 ครัวเรือน 

1.2 กลุ่มตวัอยา่ง ไดแ้ก่ ประชาชนในชุมชนสองขา้งทางทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา
จาํนวน 250  ครัวเรือน 
 

2. ขอบเขตด้านเนื*อหา  

 เนื� อหาของการวิจัย ได้แก่ การพัฒนาสิ* งแวดล้อมในชุมชนที*สามารถส่งเสริมให้
ประชาชนในชุมชนสองข้างทางทางหลวงชนบทจังหวดัยะลาเกิดการเรียนรู้เรื* องการพัฒนา
สิ*งแวดลอ้มในดา้นกายภาพ ดา้นชีวภาพ  ดา้นสังคมและวฒันธรรม ในบริเวณสองขา้งทางหลวง
ชนบทอนัสืบเนื*องมาจากการบาํรุงรักษาเส้นทาง 

 
3. ขอบเขตด้านตัวแปร 

3.1 ตวัแปรตน้ 
 ปัจจยัส่วนบุคคล 

(1) เพศ 
(2) อาย ุ
(3) ระดบัการศึกษา 
(4) อาชีพ 
(5) รายไดต่้อเดือน 
(6) ระยะเวลาที*อาศยัอยูใ่นพื�นที*  

 ปัจจยัดา้นการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท 
(1) ระดบัความเสียหายของเส้นทาง 
(2) งบประมาณในการซ่อมบาํรุงทาง   
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3.2 ตวัแปรตาม  
 การพฒันาสิ*งแวดลอ้มในชุมชนสองขา้งทางทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา 

(1) ดา้นกายภาพ 
(2) ดา้นชีวภาพ 
(3) ดา้นสังคมและวฒันธรรม 

 

นิยามศัพท์เฉพาะ 
ทางหลวงชนบท หมายถึง ถนนเส้นทางคมนาคมที*เชื*อมต่อระหว่างหมู่บา้น ตาํบล อาํเภอ

และจงัหวดัที*อยูใ่นความรับผดิชอบของกรมทางหลวงชนบท 

การบํารุงรักษาทาง หมายถึง งานที*ทาํเป็นประจาํและตามช่วงเวลาที*ออกแบบไวเ้พื*อรักษา
ทางใหค้งรูปและมีสภาพใกลเ้คียงกบัตอนก่อสร้าง โดยใหสิ้�นเปลืองค่าใชจ่้ายและขดัขวางการจราจร
น้อยที*สุดวดัได้ด้วยค่าเฉลี*ยหรือร้อยละของคะแนนการรับรู้ของหัวหน้าครัวเรือนหรือผูแ้ทนใน
ชุมชนสองขา้งทางหลวงชนบท 

ชุมชน หมายถึง กลุ่มประชาชนที*มีปฏิสัมพนัธ์กนัอยา่งเป็นแบบแผนและตั�งบา้นเรือนอยูใ่น
บริเวณพื�นที*ทางภูมิศาสตร์สองขา้งทางถนนทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา 

สิ�งแวดล้อม หมายถึง สิ* งต่างๆที*มีชีวิต ไม่มีชีวิตและสิ* งที*มนุษยส์ร้างขึ�นในชุมชนทั�ง
ทางดา้นกายภาพ ชีวภาพ สังคมและวฒันธรรม 

การพฒันาสิ�งแวดล้อมในชุมชน หมายถึง การทาํให้สิ*งแวดลอ้มในชุมชนดีขึ�นกวา่เดิมวดัได้
ดว้ยค่าเฉลี*ยหรือค่าร้อยละของคะแนนที*ได้การตอบแบบสอบถามดา้นการพฒันาสิ*งแวดลอ้มใน
ชุมชนของหวัหนา้ครัวเรือนหรือผูแ้ทน 

ด้านกายภาพ หมายถึง สภาพทั*วไปของพื�นที*สองข้างทางหลวงชนบทจังหวดัยะลา 
ประกอบดว้ย ที*ดิน แหล่งนํ�า อากาศ และมลพิษทางอากาศ เป็นตน้ 

ด้านชีวภาพ หมายถึง สิ*งแวดลอ้มทางชีวภาพในชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดั
ยะลา ที*มีความสาํคญัต่อชุมชนอนัไดแ้ก่ พืชผกั สมุนไพร สวนผลไม ้สวนยางพารา ป่าไม ้สัตวเ์ลี� ยง 
และสัตวป่์า เป็นตน้ 

ด้านสังคมและวฒันธรรม หมายถึง การปฏิสัมพนัธ์กนัระหวา่งประชาชนในชุมชนสองขา้ง
ทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา และชุมชนใกลเ้คียงในการดาํเนินกิจกรรมทางสังคมและวฒันธรรม
ตั�งแต่การประกอบอาชีพ การศึกษาและการร่วมในงานประเพณีต่าง ๆ ของชุมชน  
 



บทที� 3 

 

วธีิดาํเนินการวจิยั 

 
การวจิยัเรื�อง การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชน  ใกลเ้คียง

ทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา  ในบทนี#กล่าวถึง ประชากรและกลุ่มตวัอยา่ง เครื�องมือที�ใชใ้นการวิจยั 
การเก็บรวบรวมขอ้มูล การวเิคราะห์ขอ้มูล แผนปฏิบติัการวจิยั  ซึ� งมีรายละเอียดดงัต่อไปนี#   
 

ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 
1. ประชากรที�ใช้ในการศึกษาครั# งนี# ไดแ้ก่ ครัวเรือนที�ตั#งอยู่บริเวณสองขา้งทางถนนทาง

หลวงชนบทโครงข่ายทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา ที�มีปริมาณการจราจรเกิน 1,500 pcu/วนั (Passenger 
Car Unit) ประกอบดว้ย 

1.1 เส้นทางสาย ยล.4002 แยกทางหลวงหมายเลข 4082 - บา้นจือนือแร อาํเภอเมือง 
จงัหวดัยะลา ปริมาณจราจร 1,510 pcu/วนั จาํนวน 247 ครัวเรือน 

1.2 เส้นทางสาย ยล.3003 แยกทางหลวงหมายเลข 409 - บา้นลาํใหม่ อาํเภอเมือง 
จงัหวดัยะลา ปริมาณจราจร 1,912 pcu/วนั จาํนวน 154 ครัวเรือน 

1.3 เส้นทางสาย ยล.3006 แยกทางหลวงหมายเลข 410 - บา้นคอกชา้ง อาํเภอเบตง, ธาร
โต จงัหวดัยะลา ปริมาณจราจร 2,145 pcu/วนั จาํนวน 128 ครัวเรือน 

1.4 เส้นทางสาย ยล.5031 ผงัเมืองรวมเมืองเบตง สาย ก อาํเภอเบตง จงัหวดัยะลา 
ปริมาณจราจร 3,900 pcu/วนั จาํนวน 133 ครัวเรือน 

2. กลุ่มตวัอย่างในการวิจยัไดท้าํการเลือกกลุ่มตวัอย่าง (Sample) โดยวิธีการสุ่มตวัอย่าง
แบบหลายขั#นตอน (Multi-stage Sampling) ดงันี#  

2.1 จากจาํนวนครัวเรือนที�ตั#งอยูบ่ริเวณสองขา้งทางถนนทางหลวงชนบทโครงข่ายทาง
หลวงชนบทจงัหวดัยะลา  ที�มีปริมาณการจราจรเกิน 1,500 pcu/วนั จาํนวน 4 เส้นทาง มีจาํนวน
ครัวเรือนทั#งสิ#น 662 ครัวเรือน  กาํหนดให้ตวัแทนครัวเรือนละ 1 คน ที�อ่านออก เขียนภาษาไทยได ้
ดว้ยการใชสู้ตรคาํนวณขนาดกลุ่มตวัอยา่งของยามาเน่ (Yamane, 1973: 727 - 728) คือ 
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สูตร n =       N 
       1+ N (e) 2 
     n = แทน ขนาดกลุ่มตวัอยา่ง 
     N = แทน ขนาดประชากร 
     e = แทน ความคลาดเคลื�อนของกลุ่มตวัอยา่ง (0.05) 
           =           662 
                        1+662(0.052)         

 จะไดข้นาดกลุ่มตวัอยา่ง    = 250 คน 
 
 นั�นคือ ขนาดกลุ่มตวัอยา่งที�เราควรใชใ้นการศึกษาครั# งนี#อยา่งนอ้ย 250 คน จากนั#นนาํขนาด

ของกลุ่มตวัอยา่งมากาํหนดกลุ่มตวัอยา่งของแต่ละสาย โดยใชว้ิธีสุ่มตามสัดส่วนของขนาดตวัอยา่ง
ไดจ้าํนวนครัวเรือนที�ตั# งอยู่บริเวณสองขา้งทางถนนทางหลวงชนบทโครงข่ายทางหลวงชนบท
จงัหวดัยะลา ดงันี#  

 
ตารางที� 1 จาํนวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่งที�ใชใ้นการศึกษา จาํแนกตามจาํนวนครัวเรือนที�ตั#ง 
 อยูบ่ริเวณสองขา้งทางถนนทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา 

 

ลาํดับ พื"นที� ประชากร (หลงัคาเรือน) กลุ่มตัวอย่าง ร้อยละ 

1 เส้นทางสาย ยล.4002 247   93     37.20 
2 เส้นทางสาย ยล.3003 154   58    23.20 
3 เส้นทางสาย ยล.3006 128   49    19.60 
4 เส้นทางสาย ยล.5031 133   50    20.00 

รวม 662 250 100.00 

ที�มา (สาํนกังานทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา, พ.ศ. 2554)  
 

2.2 ในการสุ่มตวัอยา่งผูศ้ึกษาไดด้าํเนินการคดัเลือกกลุ่มตวัอยา่ง โดยการสุ่มอยา่งมี
ระบบ (Systematic Sampling) ซึ� งจะทาํให้ทุกครัวเรือนมีโอกาสถูกเลือกเท่าๆ กนั โดยมีขั#นตอน
ดงันี#    

1) คาํนวณหาช่วงที�ใชใ้นการสุ่มตวัอยา่ง (Sampling Interval) จากอตัราส่วน
ระหวา่งหน่วยทั#งหมดของประชากร และขนาดกลุ่มตวัอยา่งที�ใชศึ้กษา เช่น เส้นทางสาย ยล.4002 
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  I =  
  
 เมื�อ       N = หน่วยทั#งหมดของประชากร 
 n = ขนาดของกลุ่มตวัอยา่ง 
  I = ช่วงที�ใชใ้นการสุ่มตวัอยา่ง 
                
 แทนค่าในสูตร                   I = 

                  
            =   2.68 

กรณีที�ค่า I ซึ� งคาํนวณไดเ้ป็นจาํนวนที�ประกอบดว้ยทศนิยมให้ตดัจุดทศนิยมทิ#งไป ดงันั#น 
I มีค่าเท่ากบั 2 

2) สุ่มหาเลขตั#งตน้ (Random Start) ระหวา่ง 1 ถึง I โดยวิธีการจบัสลาก และเรียงลาํดบั
บา้นเลขที� จากนอ้ยไปหามาก เป็นช่วงที�จะใชใ้นการสุ่มตวัอย่าง ดงันั#นกลุ่มตวัอย่างที�ใชใ้นการศึกษา
คือ หลงัคาเรือนที� 1, 3, 5…ไปจนครบจาํนวนตวัอยา่ง จากจาํนวนกลุ่มตวัอยา่งทั#งหมด 

3) ใชว้ธีิการสุ่มตวัอยา่งครัวเรือน วธีิเดียวกนักบัเส้นทางสาย ยล.4002 ในสายอื�น ๆ 
 

เครื�องมอืที�ใช้ในการวจัิย 
 

1. ลกัษณะเครื�องมือ 
 เครื�องมือที�ใช้ในการเก็บรวบรวมขอ้มูลในครั# งนี#  เป็นแบบสอบถามที�ผูศึ้กษาสร้างขึ#น
โดยการศึกษาทบทวนวรรณกรรมและงานวจิยัที�เกี�ยวขอ้ง ซึ� งแบบสอบถามมีทั#งหมด 4 ตอน ดงันี#  

 ตอนที� 1 แบบสอบถามเกี�ยวกบัปัจจยัส่วนบุคคลของผูต้อบแบบสอบถามไดแ้ก่ เพศ อาย ุ
ระดบัการศึกษา อาชีพ รายได ้ระยะเวลาที�อาศยัอยูใ่นพื#นที� 
 ตอนที� 2 แบบสอบถามเกี�ยวกบัปัจจยัดา้นการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทไดแ้ก่ ความ
เสียหายของเส้นทางและงบประมาณในการซ่อมบาํรุงรักษาทาง ลกัษณะคาํถามเป็นแบบให้ตอบใช่ 
กบัไม่ใช่ 
 ใช่ ให ้1 คะแนน 
 ไม่ใช่ ให ้0 คะแนน 

 250 
  93 

N 
n 



 
 

 

53

มีเกณฑ์ในการแบ่งระดบัปัจจยัดา้นการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ใชค้่าเฉลี�ยซึ� งแบ่งเป็น 2 ระดบั 
ดงันี#  
 ค่าเฉลี�ยระหวา่ง 0.00 - 0.49 ปัจจยัดา้นการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทอยูใ่นระดบัตํ�า 
 ค่าเฉลี�ยระหวา่ง 0.50 - 1.00 ปัจจยัดา้นการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทอยูใ่นระดบัสูง 

ตอนที� 3 แบบสอบถามเกี�ยวกบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบท
จงัหวดัยะลา ไดแ้ก่ ขอ้มูลดา้นการพฒันาสิ�งแวดลอ้มชนบททางดา้น กายภาพ ชีวภาพ ดา้นสังคมและ
วฒันธรรม ลกัษณะคาํถามเป็นแบบมาตราส่วนประมาณค่า (Rating Scale) แต่ละขอ้มี 2 ตวัเลือก คือ 
การพฒันาสิ�งแวดลอ้มอยูใ่นระดบัดี และ ไม่ดี 
   ดี      ให ้ 1 คะแนน 
 ไม่ดี   ให ้ 0 คะแนน 
  มีเกณฑ์ในการแบ่งระดับการพฒันาสิ� งแวดล้อมในชุมชน ใกล้เคียงทางหลวงชนบท
จงัหวดัยะลา ใชค้่าเฉลี�ยซึ� งแบ่งเป็น 2 ระดบั ดงันี#  
 ค่าเฉลี�ยระหวา่ง 0.00 - 0.49 การพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชน ใกลเ้คียงทางหลวงชนบท
จงัหวดัยะลาอยูใ่นระดบัไม่ดี 
 ค่าเฉลี�ยระหวา่ง 0.50 - 1.00 การพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชน ใกลเ้คียงทางหลวงชนบท
จงัหวดัยะลาอยูใ่นระดบัดี 

ตอนที� 4 ปัญหา อุปสรรค และขอ้เสนอแนะ ในการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท และการ
พฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบท จงัหวดัยะลา 

 
2. วธีิการสร้างเครื�องมือ 

 เครื�องมือที�ใชใ้นการศึกษาครั# งนี#  สร้างขึ#นโดยมีขั#นตอน ดงันี#    
1. ศึกษาจากงานวิจยัที�เกี�ยวข้องกับการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันา

สิ�งแวดลอ้มในชุมชน 
2. วิเคราะห์ขอ้มูลที�ศึกษาสร้างแบบสอบถามให้ขอ้คาํถามมีความตรงกบัเนื#อหาและ

ครอบคลุมปัญหาที�ตอ้งการศึกษา 
3. แบบสอบถามที�สร้างขึ# นให้อาจารย์ที�ปรึกษาและ ผูเ้ชี�ยวชาญจาํนวน 5 ท่าน 

ตรวจสอบ และให้ขอ้เสนอแนะเพื�อให้มีความชัดเจนถูกตอ้งของภาษา และมีความตรงในเนื#อหา 
(Content Validity) แลว้นาํมาปรับปรุงแกไ้ขก่อนที�จะนาํเครื�องมือไปทดสอบ 

4. ทาํการทดสอบแบบสอบถาม โดยนาํไปทดสอบหาความเชื�อมั�น (Reliability) ใน
พื#นที�โครงข่ายทางหลวงชนบทปัตตานี จาํนวน 40 ชุด มาวิเคราะห์หาความเชื�อมั�น โดยตอนที� 1 
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กาํหนดให้ใชค้่าความเชื�อมั�น KR20 ส่วนตอนที�เหลือให้ใชสู้ตรสัมประสิทธิk แอลฟา (Alpha Coefficient) 
ของครอนบาช (Cronbach) ไดค้่าความเชื�อมั�นในแต่ละตอน 

5. นาํแบบสอบถามที�ผา่นการทดลองใชแ้ลว้มาดาํเนินการตรวจสอบแกไ้ขขอ้บกพร่อง
อีกครั# งเพื�อใหไ้ดเ้ครื�องมือวจิยัที�มีความสมบูรณ์มากขึ#นก่อนที�จะนาํไปใชจ้ริงกบักลุ่มตวัอยา่งในการ
วจิยัต่อไป 
  

การเกบ็รวบรวมข้อมูล 
การเก็บรวบรวมขอ้มูลการศึกษาครั# งนี#  ผูศึ้กษาเก็บขอ้มูลดว้ยตนเอง โดยขอความร่วมมือ

จากหน่วยงานที�เกี�ยวขอ้งและขอความร่วมมือในการตอบแบบสอบถามจากกลุ่มประชากร จาํนวน 
250 คน เพื�อใหไ้ดข้อ้มูลที�ชดัเจนและอภิปรายเพิ�มเติมประกอบขอ้มูลเชิงปริมาณ 
 

การวเิคราะห์ข้อมูล 
 

1. วธีิการวเิคราะห์ข้อมูล 

ผูว้ิจยัทาํการวิเคราะห์ข้อมูลตามวตัถุประสงค์และสมมติฐานการวิจยัด้วยโปรแกรม
สาํเร็จรูปทางสถิติ โดยแยกการวเิคราะห์ดงันี#  

1. ขอ้มูลเกี�ยวกบัปัจจยัส่วนบุคคลของผูต้อบแบบสอบถาม วิเคราะห์โดยหาความถี� ค่า
ร้อยละ และค่าเฉลี�ย แยกนาํเสนอเป็นตาราง 

2. ขอ้มูลเกี�ยวกบัปัจจยัด้านการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทได้แก่ ความเสียหายของ
เส้นทางและงบประมาณในการซ่อมบาํรุงรักษาทาง ลกัษณะคาํถามเป็นแบบให้ตอบใช่ กบัไม่ใช่ 
หากตอบ ใช่ ให้ 1 คะแนน ตอบไม่ใช่ ให้ 0 คะแนน ซึ� งมีเกณฑ์ในการแบ่งระดบัปัจจยัดา้นการ
บาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ใชค้่าเฉลี�ยซึ� งแบ่งเป็น 2 ระดบั คือ ค่าเฉลี�ยระหวา่ง 0.00 - 0.49 หมายถึง 
ปัจจยัดา้นการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทอยูใ่นระดบัตํ�า และค่าเฉลี�ยระหวา่ง 0.50 - 1.00 หมายถึง 
ปัจจยัดา้นการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทอยูใ่นระดบัสูง 

3. ขอ้มูลเกี�ยวกบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา 
ไดแ้ก่ ขอ้มูลดา้นการพฒันาสิ�งแวดลอ้มชนบททางดา้นกายภาพ ชีวภาพ ดา้นสังคมและวฒันธรรม 
ลกัษณะคาํถามเป็นแบบมาตราส่วนประมาณค่า (Rating Scale) แต่ละขอ้มี 2 ตวัเลือก คือ การพฒันา
สิ�งแวดลอ้มอยูใ่นระดบัดี และ ไม่ดี หากตอบดี ให้ 1 คะแนน ตอบไม่ดี ให้ 0 คะแนน ซึ� งมีเกณฑ์ใน
การแบ่งระดบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชน ใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา ใชค้่าเฉลี�ยซึ� ง
แบ่งเป็น 2 ระดบั คือ ค่าเฉลี�ยระหวา่ง 0.00 - 0.49 หมายถึง การพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียง
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ทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลาอยูใ่นระดบัไม่ดี และค่าเฉลี�ยระหวา่ง 0.50 - 1.00 หมายถึง การพฒันา
สิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลาอยูใ่นระดบัดี 

4. ขอ้มูลด้านปัญหา อุปสรรค และขอ้เสนอแนะ ในการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท 
และการพฒันาสิ� งแวดล้อมในชุมชนใกล้เคียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลาวิเคราะห์โดยใช้การ
พรรณนาโวหาร เพื�ออธิบายปัญหา อุปสรรค และขอ้เสนอแนะต่างๆ ของผูต้อบแบบสอบถาม 
 

2. สถิติที�ใช้ในการวเิคราะห์ข้อมูล 

 การวจิยัครั# งนี#  ผูว้จิยัใชส้ถิติในการวเิคราะห์ขอ้มูล ดงันี#  
2.1 สถิติที�ใชต้รวจสอบคุณภาพเครื�องมือการวจิยั 

2.1.1 หาค่าความเที�ยงตรงตามเนื#อหา (Content Validity) โดยใชสู้ตรของโรวิเนลลี�
และแฮมเบิลตนั (Rovinelli and Hambleton; อา้งถึงในพวงรัตน์ ทวรัีตน์, 2538: 117) 

2.1.2 หาค่าความเชื�อมั�น (Reliability) ของแบบสอบถามโดยใช้สูตรสัมประสิทธิk
แอลฟาของครอนบคั (Cronbach; อา้งถึงในบุญธรรม กิจปรีดาบริสุทธิk , 2543: 356) 

2.2 สถิติที�ใชใ้นการวเิคราะห์ขอ้มูล 
 แบบสอบถามที� เก็บรวบรวมได้จะนําข้อมูลที�ได้ไปวิเคราะห์โดยใช้โปรแกรม

คอมพิวเตอร์เพื�อหาค่าสถิติเชิงพรรณนา (Descriptive Statistic) ไดแ้ก่ 
2.2.1 การแจกแจงความถี� ค่าร้อยละในการวเิคราะห์ขอ้มูลทั�วไปของกลุ่มตวัอยา่ง 
2.2.2 หาค่าเฉลี�ยและส่วนเบี�ยงเบนมาตรฐานในการวิเคราะห์ระดับความรู้การ

บาํรุงรักษาทางหลวงและการพฒันาสิ�งแวดลอ้ม 
2.2.3 ทดสอบความสัมพนัธ์โดยใช้สถิติการวิเคราะห์ถดถอยพหุแบบขั#นตอน

(Stepwise Multiple Regression) 
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แผนปฏบัิติการวจัิย 
 การวจิยัครั# งนี#  ผูว้จิยัไดด้าํเนินการตามแผนปฏิบติัการวจิยัตามลาํดบัขั#นตอน ดงัต่อไปนี#  
 
ตารางที� 2 แผนปฏิบติัการวจิยั 

ที� ระยะเวลาขั"นตอนของกจิกรรม 
ระยะเวลาดําเนินการ ปี พ.ศ. 2554 - 2555 

ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. ม.ค. ก.พ. ม.ีค. เม.ย. พ.ค.. ม.ิย. 

1 ศึกษาเอกสารงานวจิยัที�เกี�ยวขอ้ง             
2 ศึกษาประชากรและเลือกกลุ่มตวัอยา่ง             
3 สร้างเครื� องมือ ทดลองใช้ ปรับปรุง

แกไ้ข 
            

4 เก็บรวบรวมขอ้มูลจากกลุ่มตวัอยา่ง             
5 วเิคราะห์ขอ้มูลและแปลผล             
6 เขียนตน้ฉบบัวทิยานิพนธ์             
7 พิมพว์ทิยานิพนธ์และเขา้เล่ม             
8 เสนอวทิยานิพนธ์             
 



 
 

บทที� 4 

 

ผลการวเิคราะห์ข้อมูล 

 
การวจิยัเรื�อง การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียง

ทางหลวงชนบทจังหวดัยะลา ผูว้ิจ ัยได้นําเสนอผลการวิเคราะห์ข้อมูลตามวตัถุประสงค์และ
สมมติฐานของการวจิยั ซึ� งมีรายละเอียดดงัต่อไปนี/  

 

สัญลกัษณ์ที�ใช้ในการวเิคราะห์ข้อมูล 
 การนาํเสนอผลการวจิยัในครั/ งนี/  ผูว้จิยัไดก้าํหนดสัญลกัษณ์ไว ้ดงันี/  
  X   แทน  ค่าเฉลี�ยเลขคณิต 
  S.D.  แทน  ค่าเบี�ยงเบนมาตรฐาน 
  md.   แทน  ค่ามธัยฐาน 
   n  แทน  จาํนวนประชากรที�เป็นกลุ่มตวัอยา่ง 
  *  แทน  มีนยัสาํคญัทางสถิติที�ระดบั 0.05 

 **  แทน  มีนยัสาํคญัทางสถิติที�ระดบั 0.01 
  X1  แทน   เพศ 
  X2  แทน   อาย ุ
  X3  แทน   รายไดต่้อเดือน 
  X4  แทน   ระยะเวลาที�อาศยัอยูใ่นพื/นที� 
  X5  แทน   การศึกษาในระดบัประถมศึกษา 
  X6  แทน   การศึกษาในระดบัมธัยมศึกษาตอนตน้ 
  X7   แทน   การศึกษาในระดบัมธัยมศึกษาตอนปลาย 
  X8   แทน   การศึกษาในระดบัอนุปริญญา 
  X9   แทน   การศึกษาในระดบัปริญญาตรี 
  X10   แทน   อาชีพเกษตรกรรม 
  X11  แทน   อาชีพคา้ขาย 
  X12  แทน   อาชีพรับราชการ 
  X13   แทน  อาชีพอื�นๆ 
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  X14   แทน  ปัจจยัดา้นความเสียหายของเส้นทาง 
  X15    แทน   ปัจจยัดา้นงบประมาณ 
  Y1    แทน   การพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นกายภาพ 
  Y2     แทน   การพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นชีวภาพ 
  Y3    แทน   การพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นสังคมและวฒันธรรม 
   

ขั นตอนในการวเิคราะห์ข้อมูล 
การวิเคราะห์ขอ้มูลเรื�อง การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ�งแวดล้อมใน

ชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา ในครั/ งนี/  ผูว้ิจยัไดก้าํหนดขั/นตอนในการวิเคราะห์
ขอ้มูล  ซึ� งมีรายละเอียดดงัต่อไปนี/  

1. บริบททางหลวงชนบทที�ศึกษา 
2. ขอ้มูลเชิงปริมาณ  ประกอบดว้ย 

2.1 ปัจจยัส่วนบุคคลของกลุ่มตวัอยา่ง 
2.2 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท 
2.3 ข้อมูลด้านการพฒันาสิ� งแวดล้อมในชุมชนใกล้เคียงสองข้างทางหลวงชนบท 

จาํแนกเป็นดา้นกายภาพ ชีวภาพ สังคมและวฒันธรรม 
3. การทดสอบสมมติฐาน 
4. ขอ้เสนอแนะสําหรับการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ� งแวดล้อมใน

ชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา 
  

ผลการวเิคราะห์ข้อมูล 
 ผลการวิเคราะห์ขอ้มูลเรื�อง การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ�งแวดลอ้มใน

ชุมชนใกล้เคียงทางหลวงชนบทจังหวดัยะลา ในครั/ งนี/  ผู ้วิจ ัยได้เสนอผลการวิเคราะห์ข้อมูล  
ดงัต่อไปนี/  

1. บริบททางหลวงชนบทที�ศึกษา 

 ทางหลวงชนบทที� ศึกษา มีบริบทด้านสิ� งแวดล้อมสองข้างทางที� น่าสนใจ ดังมี
รายละเอียดดงันี/  

ทางหลวงชนบท สาย ยล.4002 แยกทางหลวงหมายเลข 4082 - บา้นจือนือแร  อาํเภอเมือง  
จงัหวดัยะลา ระยะทางตลอดสาย 7.690 กิโลเมตร เป็นเส้นทางที�เชื�อมต่อระหวา่งเทศบาลเมืองสะ
เตงนอกอาํเภอเมืองไปสู่อาํเภอรามนั เนื�องจากเป็นเส้นทางที�ติดเขตเมืองพื/นที�สองขา้งทาง ส่วน
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ใหญ่จะเป็นที�อยู่อาศยั และจะมีพื/นที�ในบางเป็นสวนผลไม ้สวนยางพารา นาขา้ว ซึ� งมีพื/นที�ด้าน
เกษตรกรรมไม่มากนกัเรียกไดว้า่ทาํแค่พอกินในหมู่บา้น เป็นเส้นทางที�มีประชาชนอาศยัค่อนขา้ง
หนาแน่น มีหมู่บา้นที�อยู่ในพื/นที�จาํนวน 5 หมู่บา้นดว้ยกนั ไดแ้ก่ บา้นโต๊ะโมง บา้นกูแบรายอ 
บา้นตืองอ บา้นบุดี และบา้น จือนือแร ดา้นศาสนาประชาชนที�อาศยัอยู่ในพื/นนบัถือศาสนาพุทธ
และศาสนาอิสลามอาศัยอยู่รวมกัน และในทุกวนัอาทิตย์จะมีตลาดนัดที�บ้านโต๊ะโมงซึ� งจะมี
ประชาชนทั/งในพื/นที�และพื/นที�ใกลเ้คียงตลอดถึงคนที�อยู่อาศยัในอาํเภอเมืองจะมาจบัจ่ายใช้สอย
สินคา้ ซึ� งมีสินคา้หลากหลายจากในทอ้งถิ�นและจากการนาํเขา้มาจาํหน่ายจากต่างพื/นที� กนัเป็น
จาํนวนมาก ทาํใหป้ระชาชนในพื/นที�มีรายไดเ้พิ�มขึ/นอีกทางหนึ�งและเกิดการปฏิสัมพนัธ์กนัระหวา่ง
ชุมชนทางดา้นสังคมและวฒันธรรม เช่นการเขา้มาประกอบพิธีกรรมทางศาสนาของศาสนาอิสลาม
ในการทาํพิธีละมาดร่วมกนัของคนต่างพื/นที� เนื�องจากมีมสัยดิมสัยดิตั/งอยู ่ 5 แห่ง และสุเหร่า 1 แห่ง 
นอกจากนี/  ยงัเป็นเส้นทางสายนี/ มีสถานที�ราชการตั/งอยู่หลายหน่วยงานด้วยกันคือ สํานักงาน
เทศบาลเมืองสะเตงนอก สํานกังานเทศบาลตาํบลบุดี กองกาํกบัการตาํรวจตระเวนชายแดนที� ๔๔ 
(ค่ายพญาลิไท) โรงเรียนสอนศาสนา โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตาํบลบุดี เป็นตน้ ทาํให้ประชาชน
ใชป้ระโยชน์จากเส้นทางสายนี/ ในแต่ละวนัเป็นจาํนวนมากในการการเดินทางไปติดต่อราชการกบั
หน่วยงานต่างๆขา้งตน้ 

ทางหลวงชนบท สาย ยล.3003 แยกทางหลวงหมายเลข 409 - บา้นลาํใหม่  อาํเภอเมือง 
จงัหวดัยะลา ระยะทางตลอดสาย 6.898 กิโลเมตร เป็นเส้นทางเลี�ยงเมืองที�เชื�อมต่อระหว่างเขต
เทศบาลนครยะลา ไปสู่ อาํเภอโคกโพธิR  จงัหวดัปัตตานี พื/นที�สองขา้งทาง ส่วนใหญ่จะเป็นทุ่งนา 
ซึ� งปัจจุบนัชาวบา้นก็ยงัคงทาํนากนัอยู่ทุกปี ประชาชนส่วนใหญ่นบัถือศาสนาอิสลาม นอกจากนี/
ประชาชนก็ใชพ้ื/นที�ในการสร้างที�อยูอ่าศยัเป็นกลุ่มๆ สลบักบัสวนผลไม ้สวนยางพารา เป็นเส้นทาง
ที�มีประชาชนอาศยัค่อนขา้งหนาแน่นพอสมควร  ประกอบดว้ย บา้นโต๊ะดูรัส  บา้นท่าสาป บา้นหวั
เขา บา้นเละซือแล บา้นพร่อน บา้นตาสา  บา้นปีซดั และบา้นลาํใหม่  มีประชาชนอาศยัอยูส่องขา้ง
ทางกระจายตลอดเส้นทาง ประชาชนส่วนใหญ่นบัถือศาสนาอิสลาม  มีโรงเรียนสอนศาสนาอยู ่๑ 
แห่ง   มสัยิดอยู ่ ๔ แห่ง หน่วยงานราชการตั/งอยู ่1 แห่ง ไดแ้ก่สํานกังานองคก์ารบริหารส่วนตาํบล 
พร่อน และในส่วนปลายของเส้นทางช่วงกิโลเมตรที� 5+500 เป็นที�ตั/งของโรงงานไฟฟ้าที�ผลิตไฟฟ้า
จากพลงังานไมฟื้น ซึ� งเป็นวตัถุดิบที�มีในพื/นที�สามารถสร้างรายไดใ้ห้กบัประชาชนในพื/นที�และ
บริเวณใกลเ้คียงไดอี้กทางหนึ�งดว้ย อีกทั/งเป็นเส้นทางที�สามารถผา่นยงัแหล่งท่องเที�ยว ไดแ้ก่ นํ/ าตก
โผงโผง นํ/ าตกทรายขาวซึ� งเป็นแหล่งท่องเที�ยวที�สําคญัประจาํจงัหวดัมีนํ/ าตกเป็นชั/นๆ ท่ามกลาง
ธรรมชาติที�คอนขา้งสมบูรณ์ มีป่าไม ้ไมด้อกประเภทกลว้ยไมป่้าอยู่จาํนวนมาก ซึ� งในภาพรวมมี
ความสวยงามมากเหมาะสําหรับการท่องเที�ยวพกัผ่อนเชิงนิเวศเป็นอย่างยิ�ง นอกจากนี/ ยงัเป็น
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เส้นทางที�สามารถผา่นยงัวดัชา้งให ้ซึ� งเป็นสถานที�สาํคญัทางพุทธศาสนาที�ประชาชนจากทั�วสารทิศ
นิยมมาท่องเที�ยวและเช่าวตัถุมงคล หลวงพ่อทวดวดัชา้งให้ไปบูชา เนื�องจากมีความศกัดิR สิทธิR และ
เป็นพระเกจิอาจารยใ์นระดบัตน้ๆ ของประเทศอีกดว้ย 

ทางหลวงชนบท สาย ยล.3006  แยกทางหลวงหมายเลข 410 - บา้นคอกชา้ง  อาํเภอ ธารโต 
เบตง จงัหวดัยะลา ระยะทางตลอดสาย 19.744 กิโลเมตร เป็นเส้นทางที�เชื�อมต่อระหวา่งเทศบาล
คอกชา้งอาํเภอธารโตไปสู่อาํเภอเบตง เส้นทางสายนี/ ก่อสร้างขึ/นเพื�อลดระยะทางในการเดินทางไป
อาํเภอเบตงและลดปริมาณทางโคง้ที�คดเคี/ยวไปตามไหล่ภูเขาโดยการก่อสร้างสะพานในบางส่วน
ของเส้นทางทาํให้ระยะทางลดลงและใชเ้วลาในการเดินทางนอ้ยลงตามไปดว้ย พื/นที�สองขา้งทาง 
ส่วนใหญ่จึงเป็นพื/นที�ภูเขาเป็นเส้นทางที�ลดัเลาะไปตามไหล่เขาตลอดเส้นทาง ประชาชนส่วนใหญ่
ประกอบอาชีพเกษตรกรรม พื/นที�สองขา้งทางส่วนใหญ่จะเป็นสวนยางพาราสลบักบัสวนผลไม ้
เป็นเส้นทางที�มีประชาชนสร้างที�อยูอ่าศยักนัอยา่งกระจายเป็นกลุ่มๆ เป็นชุมชนเล็ก ๆ ไม่หนาแน่น
มากแต่เป็นที�น่าสนใจว่าเป็นพื/นที�ที�มีความหลากหลายทางวฒันธรรมมาก เนื�องจากประชาชนที�
อาศยัอยูบ่ริเวณสองขา้งทางมีทั/งคนไทย จีน และแรงงานพม่ามาประกอบอาชีพรับจา้งและอาศยัอยู่
ในพื/นที�เป็นจาํนวนมาก อีกทั/งยงันบัถือศาสนาที�แตกต่างกนั อนัประกอบดว้ยศาสนาพุทธ ศาสนา
อิสลาม ศาสนาคริสต์ อาศยัอยูร่่วมกนั ทาํให้เกิดความหลากหลายทางวฒันธรรม ขนบธรรมเนียม 
ประเพณี นอกจากนี/  ยงัเป็นเส้นทางที�มีนํ/าตกธารโตซึ�งเป็นแหล่งท่องเที�ยวที�สําคญัของอาํเภอธารโต
ไหลอยูบ่ริเวณเขตทางดา้นซา้ยเมื�อขบัรถผา่น จะมองเห็นไดถึ้งความงดงามของนํ/ าตกที�อยูท่่ามกลาง
ธรรมชาติที�สวยงาม อีกทั/งยงัเป็นเส้นทางที�จะผา่นไปยงัแหล่งท่องเที�ยวอื�นๆ ในอาํเภอเบตง ไดแ้ก่ 
บ่อนํ/ าพุร้อน อุโมงคปิ์ยะมิตรและพืชสวนดอกไมเ้มืองหนาว ซึ� งจะมีนกัท่องเที�ยวทั/งชาวไทยและ
ต่างประเทศจากทั�วสารทิศมาท่องเที�ยวชื�นชมความงามของสวนไมด้อกเมืองหนาวที�มีดอกไม้
มากมายนานาพนัธ์ ที�นาํมาจากภาคเหนือของประเทศไทยบา้งจากต่างประเทศบา้ง นาํมาปลูกและ
ตกแต่งเป็นสวนดอกไมที้�มีความงดงามมาก และยงัไดส้ัมผสัถึงความสดชื�นและความหนาวเยน็ของ
อากาศบนสวนดอกไม้ที�มีอุณหภูมิประมาณ 7 องศาเซลเซียส นอกจากความสวยงามของสวน
ดอกไมแ้ลว้ในพื/นที�ห่างสวนดอกไมเ้มืองหนาวประมาณ 5 กิโลเมตร ก็จะพบกบัสิ�งที�น่าสนใจอีก
อยา่งหนึ� งคือ อุโมงคปิ์ยะมิตร ที�บรรพบุรุษสร้างขึ/นในสมยัก่อนจากคาํบอกเล่าต่อๆ กนัมาวา่เป็น
ฝีมือของโจรจีนในสมยัก่อนสร้างขึ/นเพื�อใช้เป็นฐานและเป็นที�กาํบงั โดยการขุดเจาะภูเขาเขา้ไป
สร้างเป็นที�พกัอยูภ่ายในซึ� งเป็นพื/นที�กวา้งเหมือนการก่อสร้างบา้นภายในภูเขาที�มีความสวยงามน่า
ตื�นตาตื�นใจเป็นอยา่งยิ�ง 

ทางหลวงชนบท สาย ยล.5031 เลี�ยงเมืองเบตง อาํเภอเบตง จงัหวดัยะลา ระยะทาง 1.480 
กิโลเมตร เป็นเส้นทางเลี�ยงเมืองที�เชื�อมต่อระหว่างเขตเทศบาลเมืองเบตงกบัตาํบลยะรม เดิมเป็น
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ถนนลูกรัง กรมทางหลวงชนบทไดด้าํเนินการปรับปรุงก่อสร้างเป็นผิวจราจรคอนกรีตเสริมเหล็ก
กวา้ง 9.00 เมตร เนื�องจากเป็นเส้นทางที�อยูใ่นเขตเทศบาลเมืองเบตง ทาํให้ประชาชนใชพ้ื/นที�สอง
ขา้งทางสร้างที�อยูอ่าศยัค่อนขา้งหนาแน่นและประชาชนส่วนใหญ่ประกอบอาชีพคา้ขาย ซึ� งมีสินคา้ และ
บริการที�หลากหลาย อยูต่ลอดสองขา้งทาง  โดยในแต่ละวนัจะมีประชาชนจากใน อาํเภอเบตงและพื/นที�ใกลเ้คียง
เดินทางมาซื/อสินคา้กนัเป็นจาํนวนมากสภาพความเป็นอยูท่ ั�วไปของประชาชนสองขา้งทางอยูก่นัแบบตวัใครตวั
มนั ต่างคนต่างทาํมาหากินคลา้ย  ๆกบัสังคมเมืองโดยทั�วไป  ประชาชนที�อาศยัอยู่ในพื/นที�นบัถือศาสนา
พุทธและศาสนาอิสลามอาศยัอยูร่่วมกนั 

 
2. ข้อมูลเชิงปริมาณ   

 ผูว้จิยัขอนาํเสนอขอ้มูลเชิงปริมาณตามลาํดบัดงันี/   
  

2.1 ปัจจัยส่วนบุคคลของกลุ่มตัวอย่าง 
 ขอ้มูลเกี�ยวกบัปัจจยัส่วนบุคคลของกลุ่มตวัอยา่งแสดงไดด้งัตารางที�  3 

ตารางที� 3 ปัจจยัส่วนบุคคลของกลุ่มตวัอยา่งในชุมชนสองขา้งทางหลวงชนบท 
 

ปัจจัยส่วนบุคคล จํานวน  (n=250) ร้อยละ 

เพศ    
  ชาย 119 47.60 
 หญิง 131 52.40 

ระดับการศึกษา    
 ประถมศึกษา 61 24.40 

  มธัยมศึกษาตอนตน้ 35 14.00 
 มธัยมศึกษาตอนปลาย 73 29.20 
 อนุปริญญา 31 12.40 
 ปริญญาตรี 50 20.00 

อาชีพ    
  เกษตรกรรม 68 27.20 
 คา้ขาย 94 37.60 
 รับราชการ 22 8.80 
 อื�นๆ 66 26.40 
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ตารางที� 3 (ต่อ) 
 

ปัจจัยส่วนบุคคล จํานวน  (n=250) ค่ามัธยฐาน 

อายุ  38 

รายได้ต่อเดือน  7,500 
ระยะเวลาที�อาศัยอยู่ในพื นที�  30 

 

 จากตารางที� 3 พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งสองขา้งทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลาส่วนใหญ่ เป็นเพศ
หญิง โดยมีค่าร้อยละ 52.40 และเพศชายมีค่าร้อยละ 47.60 
 ในระดบัการศึกษา พบว่า กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่ มีการศึกษาในระดบัระดบัมธัยมศึกษา
ตอนปลายมากที�สุด โดยมีค่าร้อยละ 29.20 รองลงไปคือ ระดบัประถมศึกษา ร้อยละ 24.40 และมี
การศึกษาในระดบัอนุปริญญานอ้ยที�สุด โดยมีค่าร้อยละ 12.40 
 ในอาชีพของกลุ่มตวัอย่าง พบว่า อาชีพคา้ขายมีค่าร้อยละมากที�สุด คือ 37.60 รองลงไป
ไดแ้ก่ อาชีพเกษตรกรรม มีค่าร้อยละ 27.20 และมีอาชีพรับราชการนอ้ยที�สุด โดยมีค่าร้อยละ 8.80 
 ในส่วนอายุของกลุ่มตวัอยา่ง พบวา่ มีค่ามธัยฐาน ที� 38 ปี ในขณะที�รายไดต่้อเดือน มีค่ามธัย
ฐาน ที� 7,500 บาท และ มีระยะเวลาที�อยูอ่าศยัในชุมชนสองขา้งทางหลวงชนบทเท่ากนัโดยมีค่ามธัย
ฐาน ที� คือ 30 ปี 
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2.2 การบํารุงรักษาทางหลวงชนบท 

  เมื�อทางหลวงชนบท เป็นโครงสร้างพื/นฐานทางเศรษฐกิจและสังคมที�อาํนวยความ
สะดวกให้แก่ประชาชนในชุมชนสองข้างทาง ด้านการคมนาคมขนส่งระหว่างชุมชนต่างๆ 
จนกระทั�งถึงตลาดขายผลิตผลทางการเกษตรในตาํบล อาํเภอ และจงัหวดั ได้ตลอดทั/งปีและทุก
ฤดูกาลแล้ว ความเสียหายของทางหลวงก็ย่อมเกิดขึ/น จึงตอ้งมีการบาํรุงรักษาทางหลวง  ซึ� งใน
การศึกษาครั/ งนี/ผูว้จิยัทาํการเก็บรวบรวมขอ้มูลดา้นการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทดว้ยการรับรู้ของ
ประชาชน ดงัแสดงในตารางที� 2 

 
ตารางที� 4 ระดบัปัจจยัการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทดา้นความเสียหายของเส้นทาง 

 

ระดับปัจจัย จํานวน  (n=250) ร้อยละ 

ระดบัตํ�า (0.00 - 0.49 คะแนน) 5 2.00 
ระดบัสูง (0.50 - 1.00 คะแนน) 245 98.00 

รวม 250 100.00 
 

จากตารางที� 4 พบว่า กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่ มีการรับรู้เกี�ยวกบัปัจจยัการบาํรุงรักษาทาง
หลวงชนบทดา้นความเสียหายของเส้นทางในระดบัสูง ร้อยละ 98.00 มีการรับรู้เกี�ยวกบัปัจจยัดา้น
การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทดา้นความเสียหายของเส้นทางในระดบัตํ�า ร้อยละ 2.00 
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และเมื�อผูว้จิยัจาํแนกเป็นรายขอ้ก็แสดงไดด้งัตารางที� 5 
 

ตารางที� 5 จาํนวน ร้อยละ ค่าเฉลี�ย และส่วนเบี�ยงเบนปัจจยัดา้นการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทดา้น
ความเสียหายของเส้นทาง จาํแนกรายขอ้ 

 

ข้อความ 
การรับรู้ 

X  S.D. 
ใช่ ไม่ใช่ 

1.  ทางหลวงชนบททาํใหป้ระชาชนมีความสะดวกใน
การเดินทางระหวา่งหมู่บา้น ตาํบล อาํเภอ จงัหวดั 

241 
(96.40) 

9 
(3.60) 

0.96 0.19 

2. การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบททาํใหป้ระชาชนมี
ความสะดวก สบาย ในการเดินทางดว้ยรถยนตแ์ละ
จกัรยานยนต ์

229 
(91.60) 

21 
(8.40) 

0.92 0.28 

3. การบาํรุงรักษาทางเป็นงานประจาํของสาํนกังานทาง
หลวงชนบท 

221 
(88.40) 

29 
(11.60) 

0.88 0.32 

4. ผวิถนนเสียหายเป็นรอยแตกและหลุมบ่อ เกิดจาก
รถบรรทุกนํ/าหนกัเกิน ฝนตก และนํ/าท่วม 

218 
(87.20) 

32 
(12.80) 

0.87 0.34 

5. พื/นผวิถนนที�เสียหายส่วนใหญ่จะเกิดในช่วงฤดูฝน 185 
(74.00) 

65 
(26.00) 

0.74 0.44 

6. เมื�อมีดินและหินถล่มมากองบนถนน จะมีหน่วยงาน
มาทาํการซ่อมฉุกเฉิน 

186 
(74.40) 

64 
(25.60) 

0.74 0.44 

7. หน่วยงานทางหลวงชนบทมีงานซ่อมบาํรุงพิเศษ คือ 
การสร้างทางระบายนํ/าและติดตั/งไฟฟ้าแสงสวา่ง 

183   
 (73.20) 

67  
(26.80) 

0.73 0.44 

8. ประชาชนแจง้ให้เจา้หนา้ที�ไปทาํการบาํรุงรักษาทาง
หลวงชนบท 

211 
(84.40) 

39 
(15.60) 

0.84 0.36 

9. สาํนกังานทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา มีหนา้ที�
ควบคุม ดูแลบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทในจงัหวดั
ยะลา 

230 
(92.00) 

20 
(8.00) 

0.92 0.27 

10. ความเสียหายที�เกิดขึ/นกบัผวิถนน ส่วนใหญ่ คือ หลุม
บ่อ รอยแตก และผวิทางหลุดร่อน 

216 
(86.40) 

34 
(13.60) 

0.86 0.34 
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ตารางที� 5 (ต่อ)  
 

ข้อความ 
การรับรู้ 

X  S.D. 
ใช่ ไม่ใช่ 

11. ถนนเป็นคลื�นลูกระนาดเป็นลกัษณะหนึ�งของความ
เสียหายของเส้นทาง 

205 
(82.0) 

45 
(18.00) 

0.82 0.39 

12. รอยร่องลอ้เป็นลกัษณะของความเสียหายที�เกิดจาก
การขบัรถผา่นในตาํแหน่งเดิมซํ/ า ๆ กนัหลายเที�ยว 

207 
(82.80) 

43 
(17.20) 

0.83 0.38 

13. กรณีการเกิดหลุมบ่อเพียงเล็กนอ้ยในถนนทางหลวง
ชนบท อาจยงัไม่ตอ้งซ่อมบาํรุงรักษาในทนัทีก็ได ้

150 
(60.00) 

100 
(40.00) 

0.60 0.49 

14. การทรุดตวัและปูดนูนบนพื/นผวิถนนเกิดจากการ
ก่อสร้างไม่ไดม้าตรฐาน 

214 
(85.60) 

36 
(14.40) 

0.86 0.35 

15. ความเสียหายของถนนแบ่งไดเ้ป็น 3 ระดบั คือ
เสียหายนอ้ย เสียหายปานกลาง และเสียหายมาก 

228 
(91.20) 

22 
(8.80) 

0.91 0.28 

16. ถนนที�มีความเสียหายมาก ทาํใหก้ารขบัขี�
สั�นสะเทือนมากตอ้งลดความเร็วเพื�อให้เกิดความ
ปลอดภยัทั/งต่อผูข้บัขี�และตวัยานพาหนะ 

223 
(89.20) 

27 
(10.80) 

0.89 0.31 

รวม   0.84 0.35 
 

 จากตารางที� 5 พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่ มีการรับรู้ดา้นความเสียหายของเส้นทางเป็นราย
ขอ้มากนอ้ยไปตามลาํดบั คือ ความเสียหายของถนนแบ่งไดเ้ป็น 3 ระดบั คือ เสียหายนอ้ย ปานกลาง 
และมาก ถนนที�มีความเสียหายมากทาํให้การขับขี�สั�นสะเทือนมากต้องลดความเร็วเพื�อความ
ปลอดภยัทั/งต่อผูข้บัขี�และตวัยานพาหนะ ผวิถนนเสียหายเป็นรอยแตกและหลุมบ่อเกิดจากรถบรรทุก
นํ/าหนกัเกิน ฝนตก และนํ/าท่วม 
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 ในการรับรู้การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทดา้นงบประมาณแสดงได ้ดงัตารางที� 6 
 
ตารางที� 6 ระดบัปัจจยัการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทดา้นงบประมาณ 

 

ระดับปัจจัย จํานวน (n=250) ร้อยละ 

ระดบัตํ�า (0.00 - 0.49 คะแนน) 12 4.80 
ระดบัสูง (0.50 - 1.00 คะแนน) 238 95.20 

รวม 250 100.00 
 

จากตารางที� 6 พบว่า กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่ มีการรับรู้เกี�ยวกบัปัจจยัการบาํรุงรักษาทาง
หลวงชนบทดา้นงบประมาณในระดบัสูง ร้อยละ 95.20 และมีการรับรู้เกี�ยวกบัปัจจยั การบาํรุงรักษา
ทางหลวงชนบทดา้นดา้นงบประมาณในระดบัตํ�า ร้อยละ 4.80   
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และเมื�อผูว้จิยัจาํแนกเป็นรายขอ้ก็แสดงไดด้งัตารางที� 7 
 

ตารางที� 7 จาํนวน ร้อยละ ค่าเฉลี�ย และส่วนเบี�ยงเบนมาตรฐานของปัจจยัดา้นการบาํรุงรักษาทาง
หลวงชนบทดา้นงบประมาณ จาํแนกรายขอ้ 

 

ข้อความ 
การรับรู้ 

X  S.D. 
ใช่ ไม่ใช่ 

1. ทางหลวงชนบทเป็นเส้นทางที�หน่วยงานรัฐสร้าง
ใหแ้ก่ประชาชน 

246 
(98.40) 

4 
(1.60) 

0.98 0.13 

2. หน่วยงานทางหลวงชนบทมีงานซ่อมบาํรุงปกติ ของ
เส้นทางทุกปี 

192 
(76.80) 

58 
(23.20) 

0.77 0.42 

3. เจา้หนา้ที�มีการพดูคุยและพบปะ ประชาชนดว้ย
ในขณะออกไปทาํงานบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท 

175 
(70.00) 

75 
(30.00) 

0.70 0.46 

4. งบประมาณในการซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท 
นอ้ยเกินไป 

206 
(82.40) 

44 
(17.60) 

0.82 0.38 

5. การซ่อมบาํรุงทางหลวงชนบทในแต่ละปีไม่กระจาย
ทั�วถึงทุกเส้นทางเนื�องจากการจดัสรรงบประมาณใน
งานซ่อมบาํรุงทางนอ้ยเกินไป 

216 
(86.40) 

34 
(13.60) 

0.86 0.34 

6. ในการซ่อมบาํรุงทางหลวงชนบทในแต่ละปีตอ้ง
ดาํเนินการเป็นช่วงๆเนื�องจากงบประมาณไม่เพียงพอ 

208 
(83.20) 

42 
(16.80) 

0.83 0.38 

รวม   0.83 0.35 
 

 จากตารางที� 7 พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่มีการรับรู้ดา้นงบประมาณเป็นรายขอ้มากนอ้ย
ไปตามลาํดบั รับรู้มากที�สุดคือ ทางหลวงชนบทเป็นเส้นทางที�หน่วยงานรัฐสร้างให้แก่ประชาชน 
รองลงไป คือ การซ่อมบาํรุงทางหลวงชนบทในแต่ละปีไม่กระจายทั�วถึงทุกเส้นทาง เนื�องจากการ
จดัสรรงบประมาณในงานซอมบาํรุงทางนอ้ยเกินไป และในการซ่อมบาํรุงทางหลวงชนบทในแต่ละ
ปีตอ้งดาํเนินการเป็นช่วงๆ เนื�องจากงบประมาณไม่เพียงพอ 
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2.3 ข้อมูลด้านการพฒันาสิ�งแวดล้อมในชุมชนใกล้เคียงสองข้างทางหลวงชนบท จาํแนกเป็น
ดา้นกายภาพ ชีวภาพ สังคมและวฒันธรรม ดงัแสดงในตารางตามลาํดบั ดงันี/  
 ข้อมูลเกี�ยวกับการพฒันาสิ� งแวดล้อมในชุมชนใกล้เคียงทางหลวงชนบทด้านกายภาพ 
แสดงไดด้งัตารางที� 8 
 
ตารางที� 8 ระดบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นกายภาพ 

 

ระดับการพฒันา จํานวน (n=250) ร้อยละ 

ระดบัไม่ดี (0.00 - 0.49 คะแนน) 13 5.20 
ระดบัดี (0.50 - 1.00 คะแนน) 237 94.80 

รวม 250 100.00 
 

 จากตารางที� 8 พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่ มีระดบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้ม ดา้นกายภาพใน
ระดบัดี ร้อยละ 94.80 มีระดบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้ม ดา้นกายภาพในระดบัไม่ดี ร้อยละ 5.20  
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และเมื�อผูว้จิยัจาํแนกเป็นรายขอ้ก็แสดงไดด้งัตารางที� 9 
 

ตารางที� 9 จาํนวน ร้อยละ ค่าเฉลี�ย และส่วนเบี�ยงเบนการพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียงทาง
หลวงชนบทจงัหวดัยะลา ดา้นกายภาพ จาํแนกรายขอ้  

 

ข้อความ 
การพฒันา 

X  S.D. 
ดี ไม่ดี 

1. การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงทาํใหดิ้นในเขตสองขา้ง
ทางมีความมั�นคงมากขึ/น ไม่ถูกชะลา้งหรือเซาะกร่อน
ไดง่้าย 

215 
(86.00) 

35 
(14.00) 

0.86 0.35 

2.  พื/นถนนที�มีการบาํรุงรักษาทาํใหล้ดการเกิดฝุ่ นละออง
ในชุมชน 

194 
(77.60) 

56 
(22.40) 

0.78 0.42 

3. การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทช่วยลดผลกระทบ
รุนแรงจากการเกิดนํ/าท่วมในชุมชน 

203 
(81.20) 

47 
(18.8) 

0.81 0.39 

4. การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบททาํใหพ้ื/นที�สองขา้ง
ทางสวยงามขึ/น 

219 
(87.60) 

31 
(12.40) 

0.88 0.33 

5. การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบททาํใหที้�ดินสองขา้ง
ทางมีราคาสูงขึ/น 

218 
(87.60) 

32 
(12.80) 

0.87 0.34 
 

6. การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ทาํใหก้ารจราจรมี
ความสะดวกและปลอดภยัมากขึ/น 

213 
(85.2) 

37 
(14.80) 

0.85 0.36 

7. การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทช่วยใหป้ระชาชน
ประกอบอาชีพไดส้ะดวกมากขึ/น 

223 
(89.20) 

27 
(10.80) 

0.89 0.31 

8. การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทช่วยส่งเสริมการ
ท่องเที�ยวในชุมชนและนาํรายไดเ้ขา้สู่ชุมชนไดม้ากขึ/น 

221 
(88.40) 

29 
(11.60) 

0.88 0.32 

9. การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงชนบททาํใหแ้หล่งนํ/าใน
ชุมชนสะอาดขึ/น 

202 
(80.80) 

48 
(19.20) 

0.81 0.40 

10. การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทช่วยลดภาวะ
มลพิษทางอากาศในชุมชนใกลเ้คียงได ้

210 
(84.00) 

40 
(16.00) 

0.84 0.37 
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ตารางที� 9 (ต่อ) 
 

ข้อความ 
การพฒันา 

X  S.D. 
ดี ไม่ดี 

11. การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงชนบททาํใหส้ภาพ
สิ�งแวดลอ้มดีขึ/น 

215 
(86.00) 

35 
(14.00) 

0.86 0.35 

รวม   0.85 0.36 
 

จากตารางที� 9 พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่ มีการพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียงทาง
หลวงชนบทจงัหวดัยะลา ด้านกายภาพ เป็นรายข้อมากน้อยไปตามลาํดับ มากที�สุด คือ การ
บาํรุงรักษาทางหลวงชนบทช่วยให้ประชาชนประกอบอาชีพไดส้ะดวกมากขึ/น รองลงไป คือ การ
บาํรุงรักษาทางหลวงชนบทช่วยส่งเสริมการท่องเที�ยวในชุมชนและนาํรายไดเ้ขา้สู่ชุมชนไดม้ากขึ/น 
ทาํใหพ้ื/นที�สองขา้งทางสวยงามและทาํใหที้ดินสองขา้งทางมีราคาสูงขึ/น 

 
ขอ้มูลเกี�ยวกบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทดา้นชีวภาพ แสดง

ไดด้งัตารางที� 10 
 

ตารางที� 10 ระดบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นชีวภาพ 

 

ระดับการพฒันา จํานวน (n=250) ร้อยละ 

ระดบัไม่ดี (0.00 - 0.49 คะแนน) 27 10.80 
ระดบัดี (0.50 - 1.00 คะแนน) 223 89.20 

รวม 250 100.00 
 

 จากตารางที� 10 พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่ มีระดบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้ม ดา้นชีวภาพใน
ระดบัดี ร้อยละ 89.20 มีระดบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้ม ดา้นชีวภาพในระดบัไม่ดี ร้อยละ 10.80  
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และเมื�อผูว้จิยัจาํแนกเป็นรายขอ้ก็แสดงไดด้งัตารางที� 11 
 

ตารางที� 11 จาํนวน ร้อยละ ค่าเฉลี�ย และส่วนเบี�ยงเบนมาตรฐานของการพฒันาสิ�งแวดลอ้มใน
ชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา ดา้นชีวภาพ จาํแนกรายขอ้ 

 

ข้อความ 
การพฒันา 

X  S.D. 
ดี ไม่ดี 

1. บริเวณริมถนนที�มีการซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวง
ชนบทมีการปลูกตน้ไมท้าํให้พื/นที�สองขา้งทางเกิด
ความสวยงาม 

226 
(90.40) 

24 
(9.60) 

0.90 0.30 

2.  การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงชนบททาํใหพ้ื/นที�ป่าไม้
ในชุมชนเพิ�มขึ/น 

186 
(74.40) 

64 
(25.60) 

0.74 0.44 

3. การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงชนบททาํใหป้ริมาณ
สัตวป่์าในชุมชนเพิ�มขึ/น 

172 
(68.80) 

78 
(31.20) 

0.69 0.46 

4. การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทช่วยในการ
พฒันาการทาํสวนยางพารา การทาํนา และการทาํ
สวนผลไม ้

224 
(89.60) 

26 
(10.40) 

0.90 0.31 

5. การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทช่วยใหป้ระชาชน
สามารถหาพืชสมุนไพรและของป่าไปขายที�ตลาดใน
เมืองไดม้ากขึ/น 

215 
(86.00) 

35 
(14.00) 

0.86 0.35 

รวม   0.82 0.37 
 

จากตารางที� 11 พบวา่ กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่ มีการพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียง
ทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา ดา้นชีวภาพ เป็นรายขอ้มากนอ้ยไปตามลาํดบั มากที�สุด คือ บริเวณริม
ถนนที�มีการซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทมีการปลูกตน้ไมท้าํให้พื/นที�สองขา้งทางเกิดความ
สวยงาม รองลงไป คือ ช่วยในการพฒันาการทาํสวนยางพารา การทาํนา และการทาํสวนผลไม ้ช่วย
ให้ประชาชนสามารถหาพืชสมุนไพรและของป่าไปขายตลาดในเมืองไดม้ากขึ/น และมีพื/นที�ป่าไม้
ในชุมชนเพิ�มมากขึ/น 
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ขอ้มูลเกี�ยวกบัการพฒันาสิ�งแวดล้อมในชุมชนใกล้เคียงทางหลวงชนบทด้านสังคมและ
วฒันธรรม แสดงไดด้งัตารางที� 12 

 
ตารางที� 12 ระดบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นสังคมและวฒันธรรม 

 

ระดับการพฒันา จํานวน (n=250) ร้อยละ 

ระดบัไม่ดี (0.00 - 0.49 คะแนน) 1 0.40 
ระดบัดี (0.50 - 1.00 คะแนน) 249 99.60 

รวม 250 100.00 
 

 จากตารางที� 12 พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่ มีระดบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้ม ดา้นสังคมและ
วฒันธรรมในระดบัดี ร้อยละ 99.60 มีระดบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้ม ดา้นสังคมและวฒันธรรมใน
ระดบัไม่ดี ร้อยละ 0.40  
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และเมื�อผูว้จิยัจาํแนกเป็นรายขอ้ก็แสดงไดด้งัตารางที� 13 
 

 ตารางที� 13 จาํนวน ร้อยละ ค่าเฉลี�ย และส่วนเบี�ยงเบนมาตรฐานของการพฒันาสิ�งแวดลอ้มใน
ชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา ดา้นสังคมและวฒันธรรม จาํแนกรายขอ้  

 

ข้อความ 
การพฒันา 

X  S.D. 
ดี ไม่ดี 

1. การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ช่วยใหป้ระชาชนใน
ชุมชนติดต่อสัมพนัธ์กนัไดส้ะดวก 

243 
(97.20) 

7 
(2.80) 

0.97 0.17 

2.  การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ทาํใหป้ระชาชน
เดินทางไปวดั มสัยดิหรือสุเหร่า ไดส้ะดวก 

234 
(93.60) 

16 
(6.40) 

0.94 0.25 

3. การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ช่วยใหค้รอบครัวของ
ประชาชนมีความมั�นคง 

229 
(91.60) 

21 
(8.40) 

0.92 0.28 

4. การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ทาํใหป้ระชาชนมี
การศึกษาสูงขึ/น 

232 
(92.80) 

18 
(7.20) 

0.93 0.26 

5. การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท อาํนวยความสะดวก
แก่ประชาชนในการเดินทางไปร่วมงานประเพณีใน
ชุมชน 

236 
(94.40) 

14 
(5.60) 

0.94 0.23 

6. การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ช่วยใหป้ระชาชน
ขนส่งผลิตผลทางการเกษตรไปขายในตลาดชุมชน
และเทศบาลไดส้ะดวก 

230 
(92.00) 

20 
(8.00) 

0.92 0.27 

7. ความเสียหายของทางหลวงเป็นอุปสรรคดา้นการ
พฒันาชุมชน 

200 
(80.00) 

50 
(20.00) 

0.80 0.40 

8. การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ทาํใหสิ้�งแวดลอ้มใน
ชุมชนและชุมชนใกลเ้คียงดีขึ/นกวา่เดิม 

219 
(87.60) 

31 
(12.40) 

0.88 0.33 

9. การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ช่วยในการพฒันา
เศรษฐกิจและสังคมใน 3 จงัหวดัชายแดนภาคใต ้

211 
(84.40) 

39 
(15.60) 

0.84 0.36 

รวม   0.90 0.28 
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จากตารางที� 13 พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่ มีการพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียง
ทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา ดา้นสังคมและวฒันธรรม เป็นรายขอ้มากนอ้ยไปตามลาํดบั มากที�สุด 
คือ ช่วยให้ประชาชนในชุมชนติดต่อสัมพนัธ์กนัไดส้ะดวก รองลงไป คือ อาํนวยความสะดวกแก่
ประชาชนในการเดินทางไปร่วมงานประเพณีในชุมชน ทาํให้ประชาชนเดินทางไปวดั มสัยิดหรือ
สุเหร่า ไดส้ะดวก ประชาชนมีการศึกษาสูงขึ/น และช่วยให้ประชาชนขนส่งผลิตผลทางการเกษตร
ไปขายในตลาดชุมชนและเทศบาลไดส้ะดวก 
 

3. การทดสอบสมมติฐาน 
 ในการทดสอบสมมติฐานที�ตั/ งไว ้คือ ปัจจยัส่วนบุคคลและการบาํรุงรักษาทางหลวง
ชนบทมีความสัมพนัธ์ต่อการพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นกายภาพ ชีวภาพ สังคมและวฒันธรรมในชุมชน
ใกล้เคียงสองขา้งทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา ผูว้ิจยัใช้สถิติทดสอบ คือ การวิเคราะห์ถดถอยพหุ
แบบขั/นตอน ดว้ยการทาํดงันี/  

1. ทาํการเปลี�ยนแปลงระดบัการวดัของตวัแปรอิสระ จากระดบัแบ่งกลุ่มและอนัดบัเป็น
ระดบัแบ่งช่วงและอตัราส่วน คือ เพศ ระดบัการศึกษา อาชีพ ด้วยการทาํเป็นตวัแปรหุ่น (dummy 
variables) มีค่าของตวัแปรเท่ากบั 1 และ 0 ซึ� งเมื�อรวมกบัตวัแปรระดบัแบ่งช่วงและอตัราส่วนที�มีอยู่
แลว้ จะไดจ้าํนวนตวัแปรอิสระทั/งหมด 15 ตวัแปร โดยใชส้ัญลกัษณ์  X1 ถึง X15 และตวัแปรตาม
ทั/งหมด 3 ตวัแปร โดยใชส้ัญลกัษณ์  Y1 ถึง Y3  

ทาํตารางเมตริกความสัมพนัธ์ระหว่างตัวแปรอิสสระกับตัวแปรตาม เพื�อดูปัญหา
ความสัมพนัธ์กนัสูงระหวา่งตวัแปร (multicollinearity) วา่มีหรือไม่ ดงัแสดงในตารางที� 14 
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ตารางที� 14 เมตริกความสัมพนัธ์ระหวา่งตวัแปรตน้และตวัแปรตาม 

 

ตัวแปร X1 X2 X3 X4 X5 X6 X7 X8 X9 X10 X11 X12 X13 X14 X15 Y1 Y2 Y3 

X1 1 -0.171** -0.098 -0.164** -0.111 0.038 -0.031 0.091 0.056 -0.137* 0.062 0.042 0.044 0.024 -1.330* -0.043 0.014 0.033 

X2  1 0.066 0.676** 0.455** -0.061 -0.032 -0.123 -0.314** -0.261** -0.083 -0.143 -0.262** 0.059 0.123 0.087 0.049 -0.059 

X3   1 -0.031 -0.063 -0.062 -0.071 0.001 0.198** -0.056 0.021 0.458** -0.261** 0.108 0.027 0.147* -0.090 0.037 

X4    1 0.294** -0.072 0.027 -0.063 -0.238** 0.118** 0.107 -0.213** -0.171** 0.061 0.153* 0.065 0.048 -0.049 

X5     1 -0.229** -0.361** -0.214** -0.284** 0.302** -0.076 -0.176** -0.108 -0.112 -0.048 0.018 0.076 -0.049 

X6      1 -0.257** -0.152* -0.202** -0.013 0.068 -0.125* 0.020 0.036 -0.010 0.097 -0.082 -0.032 

X7       1 -0.239** -0.318** -0.012 -0.108 -0.104 -0.040 0.063 0.108 -0.054 0.011 0.069 

X8        1 -0.118** -0.094 0.059 0.097 -0.033 0.015 0.018 -0.052 -0.030 -0.060 

X9         1 -0.216** -0.140* 0.339** -0.154* -0.006 -0.086 -0.003 0.005 0.046 

X10          1 -0.474** -0.190** -0.366** 0.014 -0.015 -0.040 0.061 0.040 

X11           1 -0.241** -0.465** 0.005 -0.092 0.050 -0.112 0.081 

X12            1 -0.186** 0.056 -0.039 0.085 0.061 0.054 

X13             1 -0.056 -0.060 -0.070 0.023 -0.163** 

X14              1 0.540** 0.579** 0.291** 0.512** 

X15               1 0.416** 0.265** 0.391** 

Y1                1 0.318** 0.553** 

Y2                 1 0.377** 

Y3                  1 

 
จากตารางที� 14 แสดงให้เห็นถึงค่าสหสัมพนัธ์ระหว่างตวัแปรตน้และตวัแปรตามมีค่าตํ�าสุด คือ 0.001 และสูงสุด คือ 0.676 จึงไม่มีตวัแปรอิสสะคู่ใดมีค่า

ความสัมพนัธ์กนัสูงกวา่ 0.75 หรือ 0.80 แสดงวา่ไม่มีปัญหาความสัมพนัธ์กนัสูงระหวา่งตวัแปรตน้และตวัแปรตาม  
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ผูว้จิยัจึงทาํการวเิคราะห์ถดถอยพหุแบบขั/นตอนต่อไป ไดผ้ลการวิเคราะห์ดงัแสดงในตาราง
ที� 15 

 
ตารางที� 15 ค่าสหสัมพนัธ์ระหวา่งปัจจยัส่วนบุคคล การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท กบัการพฒันา

สิ�งแวดลอ้มสองขา้งทางทางหลวงชนบท จงัหวดัยะลา 
 

ปัจจัยส่วนบุคคล การบํารุงรักษาทางหลวงชนบท การพฒันาสิ�งแวดล้อม 

เพศ -0.621 0.350 
อาย ุ 1.414 0.479 
รายไดต่้อเดือน 1.009 0.153 
ระยะเวลาที�อาศยัอยูใ่นพื/นที� 1.773 -0.796 
การศึกษาในระดบัประถมศึกษา -2.215 1.551 
การศึกษาในระดบัมธัยมศึกษาตอนตน้ 0.330 -0.079 
การศึกษาในระดบัมธัยมศึกษาตอนปลาย 1.726 -1.020 
การศึกษาในระดบัอนุปริญญา 1.173 -1.504 
การศึกษาในระดบัปริญญาตรี -0.975 0.822 
อาชีพเกษตรกรรม -0.111 0.259 
อาชีพคา้ขาย 0.443 0.052 
อาชีพรับราชการ -0.559 1.405 
อาชีพอื�นๆ -0.017 -1.224 
การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท  

R2 = 0.395 
0.631** 

 
 

** มีความสัมพนัธ์อยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติที�ระดบั 0.01 

 

จากตารางที�  15 ผลการเปรียบเทียบแสดงให้เห็นว่า ปัจจัยต่างๆ ที� เป็นตัวแปรต้นมี
ความสัมพนัธ์กบัการบาํรุงรักษาทางหลวง และการพฒันาสิ�งแวดลอ้มสองขา้งทางหลวงชนบท ทั/ง
เชิงบวกและลบ โดยที�การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทมีความสัมพนัธ์กบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้มมาก
ที�สุด (0.631) และมีนยัสําคญัสําคญัทางสถิติที�ระดบั 0.01 ค่า R2 = 0.395 แสดงให้เห็นวา่ปัจจยัต่าง ๆ 
สามารถอธิบายหรือทาํนายการพฒันาสิ�งแวดลอ้มสองขา้งทางหลวงชนบทในจงัหวดัยะลาไดร้้อยละ 
40 ผลการวเิคราะห์ จึงยอมรับหรือสอดคลอ้งกบัสมมติฐานที�ตั/งไว ้
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 ตารางที� 16 เมตริกความสัมพนัธ์ระหวา่งตวัแปรตน้และตวัแปรตาม 
  

ตัวแปร X14 X15 Y1 Y2 Y3 

X14 1 0.540** 0.579** 0.291** 0.512** 

X15  1 0.416** 0.265** 0.391** 
Y1   1 0.318** 0.553** 

Y2    1 0.377** 

Y3     1 
  

 จากตารางที� 16 แสดงให้เห็นถึงค่าสหสัมพนัธ์ระหว่างตวัแปรมีค่าตํ�าสุด คือ 0.265 และ
สูงสุด คือ 0.579 จึงไม่มีตวัแปรตน้และตวัแปรตามคู่ใดมีค่าความสัมพนัธ์กนัสูงกวา่ 0.75 หรือ 0.80 
แสดงวา่ไม่มีปัญหาความสัมพนัธ์กนัสูงระหวา่งตวัแปร  
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ตารางที� 17 ค่าสหสัมพนัธ์ระหวา่งปัจจยัดา้นความเสียหายของเส้นทาง กบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้ม
ดา้นกายภาพสองขา้งทางทางหลวงชนบท จงัหวดัยะลา 

 

ปัจจัยด้านความเสียหายของเส้นทาง  การพฒันาสิ�งแวดล้อม 

ด้านกายภาพ 

ดา้นความเสียหายของเส้นทาง  0.579** 
 R2 = 0.333     

** มีความสัมพนัธ์อยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติที�ระดบั 0.01 

 

 จากตารางที� 17 ผลการเปรียบเทียบ แสดงให้เห็นวา่ ปัจจยัดา้นความเสียหายของเส้นทางมี
อิทธิพลต่อการพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นกายภาพ ในเชิงบวก โดยปัจจยัดา้นความเสียหายของเส้นทางมี
ความสัมพนัธ์กบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นกายภาพ (0.579) และมีนยัสําคญัสําคญัทางสถิติที�ระดบั 
0.01 ค่า R2 = 0.333 แสดงให้เห็นวา่ปัจจยัดา้นความเสียหายของเส้นทาง สามารถอธิบายหรือทาํนาย
การพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นกายภาพ สองขา้งทางหลวงชนบทในจงัหวดัยะลาไดร้้อยละ 33 ผลการ
วเิคราะห์ จึงยอมรับหรือสอดคลอ้งกบัวตัถุประสงคที์�ตั/งไว ้
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ตารางที� 18 ค่าสหสัมพนัธ์ระหวา่งปัจจยัดา้นความเสียหายของเส้นทาง กบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้ม
ดา้นชีวภาพสองขา้งทางทางหลวงชนบท จงัหวดัยะลา 

 

ปัจจัยด้านความเสียหายของเส้นทาง  การพฒันาสิ�งแวดล้อม 

ด้านชีวภาพ 

ดา้นความเสียหายของเส้นทาง  0.291** 
 R2 = 0.081     

** มีความสัมพนัธ์อยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติที�ระดบั 0.01 

 

 จากตารางที� 18 ผลการเปรียบเทียบ แสดงให้เห็นวา่ ปัจจยัดา้นความเสียหายของเส้นทางมี
อิทธิพลต่อการพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นชีวภาพ ในเชิงบวก โดยปัจจยัดา้นความเสียหายของเส้นทางมี
ความสัมพนัธ์กบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นชีวภาพ (0.291) และมีนยัสําคญัสําคญัทางสถิติที�ระดบั 
0.01 ค่า R2 = 0.081 แสดงให้เห็นวา่ปัจจยัดา้นความเสียหายของเส้นทาง สามารถอธิบายหรือทาํนาย
การพฒันาสิ�งแวดลอ้มด้านชีวภาพ สองขา้งทางหลวงชนบทในจงัหวดัยะลาได้ร้อยละ 8 ผลการ
วเิคราะห์ จึงยอมรับหรือสอดคลอ้งกบัวตัถุประสงคที์�ตั/งไว ้
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ตารางที� 19 ค่าสหสัมพนัธ์ระหวา่งปัจจยัดา้นความเสียหายของเส้นทาง กบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้ม
ดา้นสังคมและวฒันธรรมสองขา้งทางทางหลวงชนบท จงัหวดัยะลา 

 

ปัจจัยด้านความเสียหายของเส้นทาง  การพฒันาสิ�งแวดล้อม 

ด้านสังคมและวฒันธรรม 

ดา้นความเสียหายของเส้นทาง  0.512** 
 R2 = 0.259     

** มีความสัมพนัธ์อยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติที�ระดบั 0.01 

 

 จากตารางที� 19 ผลการเปรียบเทียบ แสดงให้เห็นวา่ ปัจจยัดา้นความเสียหายของเส้นทางมี
อิทธิพลต่อการพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นสังคมและวฒันธรรม ในเชิงบวก โดยปัจจยัดา้นความเสียหาย
ของเส้นทางมีความสัมพนัธ์กบัการพฒันาสิ�งแวดล้อมด้านสังคมและวฒันธรรม (0.512) และมี
นยัสําคญัสําคญัทางสถิติที�ระดบั 0.01 ค่า R2 = 0.259 แสดงให้เห็นวา่ปัจจยัดา้นความเสียหายของ
เส้นทาง สามารถอธิบายหรือทาํนายการพฒันาสิ�งแวดลอ้มด้านสังคมและวฒันธรรม สองขา้งทาง
หลวงชนบทในจงัหวดัยะลาไดร้้อยละ 25 ผลการวิเคราะห์ จึงยอมรับหรือสอดคลอ้งกบัวตัถุประสงค์
ที�ตั/งไว ้
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ตารางที� 20 ค่าสหสัมพนัธ์ระหวา่งปัจจยัดา้นงบประมาณ กบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นกายภาพ 
สองขา้งทางทางหลวงชนบท จงัหวดัยะลา 

 

ปัจจัยด้านงบประมาณ  การพฒันาสิ�งแวดล้อม 

ด้านกายภาพ 

ดา้นงบประมาณ  0.416** 
 R2 = 0.169     

** มีความสัมพนัธ์อยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติที�ระดบั 0.01 

 

 จากตารางที� 20 ผลการเปรียบเทียบ แสดงให้เห็นวา่ ปัจจยัดา้นงบประมาณมีอิทธิพลต่อการ
พฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นกายภาพ ในเชิงบวกโดยปัจจยัดา้นงบประมาณมีความสัมพนัธ์กบัการพฒันา
สิ�งแวดลอ้มดา้นกายภาพ (0.416) และมีนยัสาํคญัสําคญัทางสถิติที�ระดบั 0.01 ค่า R2 = 0.169 แสดงให้
เห็นวา่ปัจจยัดา้นงบประมาณ สามารถอธิบายหรือทาํนายการพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นกายภาพ สองขา้ง
ทางหลวงชนบทในจงัหวดัยะลาได้ร้อยละ 16 ผลการวิเคราะห์ จึงยอมรับหรือสอดคลอ้งกบั
วตัถุประสงคที์�ตั/งไว ้
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ตารางที� 21 ค่าสหสัมพนัธ์ระหวา่งปัจจยัดา้นงบประมาณ กบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นชีวภาพ สอง
ขา้งทางทางหลวงชนบท จงัหวดัยะลา 

 

ปัจจัยด้านงบประมาณ  การพฒันาสิ�งแวดล้อม 

ด้านชีวภาพ 

ดา้นงบประมาณ  0.318** 
 R2 = 0.067     

** มีความสัมพนัธ์อยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติที�ระดบั 0.01 

 

 จากตารางที� 21 ผลการเปรียบเทียบ แสดงให้เห็นวา่ ปัจจยัดา้นงบประมาณมีอิทธิพลต่อการ
พฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นชีวภาพ ในเชิงบวกโดยปัจจยัดา้นงบประมาณมีความสัมพนัธ์กบัการพฒันา
สิ�งแวดลอ้มดา้นชีวภาพ (0.318) และมีนยัสําคญัสําคญัทางสถิติที�ระดบั 0.01 ค่า R2 = 0.067 แสดงให้
เห็นวา่ปัจจยัดา้นงบประมาณ สามารถอธิบายหรือทาํนายการพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นชีวภาพ สองขา้ง
ทางหลวงชนบทในจงัหวดัยะลาได้ร้อยละ 6 ผลการวิเคราะห์ จึงยอมรับหรือสอดคล้องกับ
วตัถุประสงคที์�ตั/งไว ้
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ตารางที� 22 ค่าสหสัมพนัธ์ระหวา่งปัจจยัดา้นงบประมาณ กบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นสังคมและ
วฒันธรรม สองขา้งทางทางหลวงชนบท จงัหวดัยะลา 

 

ปัจจัยด้านงบประมาณ  การพฒันาสิ�งแวดล้อม 

ด้านสังคมและวฒันธรรม 

ดา้นงบประมาณ  0.391** 
 R2 = 0.149     

** มีความสัมพนัธ์อยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติที�ระดบั 0.01 

 

 จากตารางที� 22 ผลการเปรียบเทียบ แสดงให้เห็นวา่ ปัจจยัดา้นงบประมาณมีอิทธิพลต่อการ
พฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นสังคมและวฒันธรรม ในเชิงบวกโดยปัจจยัดา้นงบประมาณมีความสัมพนัธ์
กบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นสังคมและวฒันธรรม (0.391) และมีนยัสําคญัสําคญัทางสถิติที�ระดบั 
0.01 ค่า R2 = 0.149 แสดงให้เห็นวา่ปัจจยัดา้นงบประมาณ สามารถอธิบายหรือทาํนายการพฒันา
สิ�งแวดลอ้มดา้นสังคมและวฒันธรรม สองขา้งทางหลวงชนบทในจงัหวดัยะลาไดร้้อยละ 14 ผลการ
วเิคราะห์ จึงยอมรับหรือสอดคลอ้งกบัวตัถุประสงคที์�ตั/งไว ้
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4. ข้อเสนอแนะสําหรับการบํารุงรักษาทางหลวงชนบทและการพัฒนาสิ�งแวดล้อมในชุมชน

ใกล้เคียงทางหลวงชนบทจังหวดัยะลา 
 ผูว้ิจยัทาํการวิเคราะห์ขอ้มูลเกี�ยวกบัขอ้เสนอแนะสําหรับการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท

และการพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา ไดผ้ลการวิเคราะห์ดงั
แสดงในตารางที� 23 

 
ตารางที� 23 ขอ้เสนอแนะสําหรับการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ�งแวดลอ้มใน

ชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา 
 

ข้อเสนอแนะ จํานวน (n=89)   ร้อยละ 

1. ดา้นการบาํรุงรักษาเส้นทาง 33 37.08 
2. การพฒันาสิ�งแวดลอ้มกายภาพ 17 19.10 
3. การพฒันาสิ�งแวดลอ้มชีวภาพ 5 5.62 
4. การพฒันาสิ�งแวดลอ้มสังคมและวฒันาธรรม 5 5.62 
5. ขอ้เสนอแนะอื�นๆ 29 32.58 

รวม 89 100.00 
 

 จากตารางที� 23 มีผูต้อบแบบสอบถามเกี�ยวกบัขอ้เสนอแนะสําหรับการบาํรุงรักษาทาง
หลวงชนบทและการพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา ทั/งสิ/น 89 
ราย ผลการเปรียบเทียบ พบวา่ มีผูต้อบแบบสอถามขอ้เสนอแนะดา้นการบาํรุงรักษาเส้นทางมาก
ที�สุดร้อยละ 37.08 รองลงไป คือ ขอ้เสนอแนะอื�นๆ ร้อยละ 32.58 และขอ้เสนอแนะดา้นการพฒันา
สิ�งแวดลอ้มกายภาพ ร้อยละ 19.10 
 
 
 



บทที� 5 

 

สรุป อภปิรายผล และข้อเสนอแนะ 

 
 การวิจยัเรื�อง การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียง
ทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา ในบทนี# เป็นการสรุปผลการวจิยั การอภิปรายผล และขอ้เสนอแนะ ซึ� ง
จะกล่าวถึงวตัถุประสงคข์องการวจิยั สมมติฐานของการวจิยั ประชากรและกลุ่มตวัอยา่ง  เครื�องมือที�
ใช้ในการวิจยั  การเก็บรวบรวมขอ้มูล การวิเคราะห์ขอ้มูล สรุปผลการวิจยั การอภิปรายผล และ
ขอ้เสนอแนะ โดยมีรายละเอียดดงัต่อไปนี#   
 

วตัถุประสงค์ของการวจัิย 
การวิจยัเรื�อง การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียง

ทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา มีวตัถุประสงค ์คือ 
1. เพื�อศึกษาระดบัการรับรู้การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ�งแวดลอ้มใน

ชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา 
2. เพื�อศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างการบํารุงรักษาทางหลวงชนบทและการพัฒนา

สิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา 
3. เพื�อศึกษาถึงปัจจัยที� มีอิทธิพลต่อการบํารุงรักษาทางหลวงชนบทและการพัฒนา

สิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา 
4. เพื�อหาขอ้เสนอแนะสําหรับการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ�งแวดลอ้ม

ในชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา 
 

สมมติฐานการวจัิย 
ปัจจยัส่วนบุคคลและการบาํรุงรักษาทางมีความสัมพนัธ์ต่อการพฒันาสิ� งแวดล้อมด้าน

กายภาพ ชีวภาพ สังคมและวฒันธรรมในชุมชนใกลเ้คียงสองขา้งทางทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา  
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ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 
ประชากรที�ใชใ้นการศึกษาครั# งนี# ไดแ้ก่ ครัวเรือนที�ตั#งอยูบ่ริเวณสองขา้งทางถนนทางหลวง

ชนบทโครงข่ายทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา ที�มีปริมาณการจราจรเกิน 1,500 pcu/วนั (Passenger 
Car Unit) รวม 4 เส้นทาง จาํนวน 662 หลงัคาเรือน ประกอบดว้ย 1) เส้นทางสาย ยล.4002 แยกทาง
หลวงหมายเลข 4082 - บา้นจือนือแร อาํเภอเมือง จงัหวดัยะลา ปริมาณจราจร 1,510 pcu/วนั จาํนวน 
247 ครัวเรือน 2) เส้นทางสาย ยล.3003 แยกทางหลวงหมายเลข 409 - บา้นลาํใหม่ อาํเภอเมือง 
จงัหวดัยะลา ปริมาณจราจร 1,912 pcu/วนั จาํนวน 154 ครัวเรือน 3) เส้นทางสาย ยล.3006 แยกทาง
หลวงหมายเลข 410 - บา้นคอกช้าง อาํเภอเบตง ธารโต จงัหวดัยะลา ปริมาณจราจร 2,145 pcu/วนั 
จาํนวน 128 ครัวเรือน 4) เส้นทางสาย ยล.5031 ผงัเมืองรวมเมืองเบตง สาย ก อาํเภอเบตง จงัหวดั
ยะลา ปริมาณจราจร 3,900 pcu/วนั จาํนวน 133 ครัวเรือน 
 กลุ่มตัวอย่างในการวิจัยได้ทาํการเลือกกลุ่มตัวอย่างโดยวิธีการสุ่มตัวอย่างแบบหลาย
ขั#นตอน (Multi-stage Sampling) ดว้ยการใชสู้ตรคาํนวณขนาดกลุ่มตวัอย่างของยามาเน่ (Yamane, 
1973: 727 - 728) ไดข้นาดกลุ่มตวัอยา่งเท่ากบั 250 จากนั#นนาํขนาดของกลุ่มตวัอยา่งมากาํหนดกลุ่ม
ตวัอยา่งของแต่ละสายทาง โดยใชว้ิธีสุ่มตามสัดส่วนของขนาดตวัอยา่งไดจ้าํนวนครัวเรือนที�ตั#งอยู่
บริเวณสองขา้งทางถนนทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา ไดข้นาดกลุ่มตวัอยา่งสายที� 1 เท่ากบั 93 ครัวเรือน 
สายที� 2 เท่ากบั 58 ครัวเรือน สายที� 3 เท่ากบั 49 ครัวเรือน และสายที� 4 เท่ากบั 50 ครัวเรือน  
 

เครื�องมอืที�ใช้ในการวจัิย 
 เครื�องมือที�ใช้ในการเก็บรวบรวมขอ้มูลในครั# งนี#  เป็นแบบสอบถามที�ผูศึ้กษาสร้างขึ#นโดย
การศึกษาทบทวนวรรณกรรมและงานวจิยัที�เกี�ยวขอ้ง ซึ� งแบบสอบถามมีทั#งหมด 4 ตอน ดงันี#  

ตอนที� 1 แบบสอบถามเกี�ยวกบัปัจจยัส่วนบุคคลของผูต้อบแบบสอบถามไดแ้ก่ เพศ อาย ุ
ระดบัการศึกษา อาชีพ รายได ้ระยะเวลาที�อาศยัอยูใ่นพื#นที� 
 ตอนที� 2 แบบสอบถามเกี�ยวกบัปัจจยัดา้นการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทไดแ้ก่ ความ
เสียหายของเส้นทางและงบประมาณในการซ่อมบาํรุงรักษาทาง ลกัษณะคาํถามเป็นแบบให้ตอบใช่ 
กบัไม่ใช่ 

ตอนที� 3 แบบสอบถามเกี�ยวกบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบท
จงัหวดัยะลา ไดแ้ก่ ขอ้มูลดา้นการพฒันาสิ�งแวดลอ้มชนบททางดา้น กายภาพ ชีวภาพ ดา้นสังคมและ
วฒันธรรม ลกัษณะคาํถามเป็นแบบมาตราส่วนประมาณค่า (Rating Scale) แต่ละขอ้มี 2 ตวัเลือก คือ 
การพฒันาสิ�งแวดลอ้มอยูใ่นระดบัดี และ ไม่ดี 
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ตอนที� 4 ปัญหา อุปสรรค และขอ้เสนอแนะ ในการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท และการ
พฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา 
 

การเกบ็รวบรวมข้อมูล 
การเก็บรวบรวมขอ้มูลการศึกษาครั# งนี#  ผูศึ้กษาเก็บขอ้มูลดว้ยตนเอง โดยขอความร่วมมือ

จากหน่วยงานที�เกี�ยวขอ้งและขอความร่วมมือในการตอบแบบสอบถามจากกลุ่มประชากร จาํนวน 
250 คน เพื�อให้ได้ข้อมูลที�ชัดเจนและอภิปรายเพิ�มเติมประกอบข้อมูลเชิงปริมาณ แล้วนําข้อมูล
ทั#งหมดมาทาํการวเิคราะห์เป็นผลการวจิยัต่อไป 
 

การวเิคราะห์ข้อมูล 
ผูว้จิยัทาํการวเิคราะห์ขอ้มูลตามวตัถุประสงคแ์ละสมมติฐานการวจิยัดว้ยโปรแกรมสําเร็จรูป

ทางสถิติ โดยแยกการวเิคราะห์ดงันี#  
1. ขอ้มูลเกี�ยวกบัปัจจยัส่วนบุคคลของผูต้อบแบบสอบถาม วิเคราะห์โดยหาความถี� ค่าร้อยละ และ

ค่าเฉลี�ย แยกนาํเสนอเป็นตาราง 
2. ขอ้มูลเกี�ยวกบัปัจจยัดา้นการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทไดแ้ก่ ความเสียหายของเส้นทาง

และงบประมาณในการซ่อมบาํรุงรักษาทาง ลกัษณะคาํถามเป็นแบบให้ตอบใช่ กบัไม่ใช่ หากตอบ 
ใช่ ให ้1 คะแนน ตอบไม่ใช่ ให ้0 คะแนน ซึ� งมีเกณฑ์ในการแบ่งระดบัปัจจยัดา้นการบาํรุงรักษาทาง
หลวงชนบท ใชค้่าเฉลี�ยซึ� งแบ่งเป็น 2 ระดบั คือ ค่าเฉลี�ยระหวา่ง 0.00 - 0.49 หมายถึง ปัจจยัดา้นการ
บาํรุงรักษาทางหลวงชนบทอยูใ่นระดบัตํ�า และค่าเฉลี�ยระหวา่ง 0.50 - 1.00 หมายถึง ปัจจยัดา้นการ
บาํรุงรักษาทางหลวงชนบทอยูใ่นระดบัสูง 

3. ขอ้มูลเกี�ยวกบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกล้เคียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา 
ไดแ้ก่ ขอ้มูลดา้นการพฒันาสิ�งแวดลอ้มชนบททางดา้นกายภาพ ชีวภาพ ดา้นสังคมและวฒันธรรม 
ลกัษณะคาํถามเป็นแบบมาตราส่วนประมาณค่า (Rating Scale) แต่ละขอ้มี 2 ตวัเลือก คือ การพฒันา
สิ�งแวดลอ้มอยูใ่นระดบัดี และ ไม่ดี หากตอบดี ให้ 1 คะแนน ตอบไม่ดี ให้ 0 คะแนน ซึ� งมีเกณฑ์ใน
การแบ่งระดบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชน ใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา ใชค้่าเฉลี�ยซึ� ง
แบ่งเป็น 2 ระดบั คือ ค่าเฉลี�ยระหวา่ง 0.00 - 0.49 หมายถึง การพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียง
ทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลาอยูใ่นระดบัไม่ดี และค่าเฉลี�ยระหวา่ง 0.50 - 1.00 หมายถึง การพฒันา
สิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลาอยูใ่นระดบัดี 
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4. ขอ้มูลดา้นปัญหา อุปสรรค และขอ้เสนอแนะ ในการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท และ
การพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลาวิเคราะห์โดยใชก้ารพรรณนา
โวหาร เพื�ออธิบายปัญหา อุปสรรค และขอ้เสนอแนะต่างๆ ของผูต้อบแบบสอบถาม 
 

สรุปผลการวจัิย 
ผลการวิจยัเรื� อง “การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ� งแวดล้อมในชุมชน

ใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา” สามารถสรุปประเด็นสาํคญัไดด้งันี#  
1. ขอ้มูลส่วนบุคคลของผูต้อบแบบสอบถาม พบว่า กลุ่มตวัอย่างในภาพรวมมากกว่ากึ� ง

หนึ�งเป็นเพศหญิง (ร้อยละ 52.4) โดยเพศชายและหญิงของกลุ่มตวัอยา่งตอบแบบสอบถามมากที�สุด
ในเส้นทางสาย ยล 4002 เพศชาย (ร้อยละ 40.34) เพศหญิง (ร้อยละ 34.35) มีอายุเฉลี�ยในภาพรวม 38 
ปี โดยอายุเฉลี�ยมากที�สุดอยูใ่นเส้นทางสาย ยล 3006 (40 ปี) มีระดบัการศึกษาในภาพรวมมากที�สุด
คือมธัยมศึกษาตอนปลาย (ร้อยละ 29.2) โดยระดบัประถมศึกษาตอบแบบสอบถามมากที�สุดในสาย 
ยล 4002 (ร้อยละ 45.90) ระดบัมธัยมศึกษาตอนต้นตอบแบบสอบถามมากที�สุดในสาย ยล 3003 
(ร้อยละ 34.29) ระดบัมธัยมศึกษาตอนปลายตอบแบบสอบถามมากที�สุดในสาย ยล 4002 (ร้อยละ 
36.98)ระดบัอนุปริญญาตอบแบบสอบถามมากที�สุดในสาย ยล 3003 (ร้อยละ 35.48) ระดบัปริญญา
ตรีตอบแบบสอบถามมากที�สุดในสาย ยล 4002 (ร้อยละ 42.00) มีอาชีพคา้ขายในภาพรวมมากที�สุด 
(ร้อยละ 37.6) โดยอาชีพเกษตรกรรมมากที�สุดในเส้นทางสาย ยล 3006 (ร้อยละ 44.12) อาชีพรับ
ราชการมากที�สุดในเส้นทางสาย ยล 3003 และ เส้นทางสาย ยล 4002 (ร้อยละ 36.36) อาชีพอื�นๆ 
ไดแ้ก่รับจา้งทั�วไปมากที�สุดในเส้นทางสาย ยล 4002 (ร้อยละ 43.94) มีรายไดต่้อเดือนในภาพรวม
เฉลี�ย 7,500 บาท โดยรายไดเ้ฉลี�ยมากที�สุดอยูใ่นเส้นทางสาย ยล 3006 (10,000 บาท) และมีระยะเวลาที�
อาศยัอยูใ่นพื#นที�ในทุกเส้นทางเฉลี�ย 30 ปี  

2. การรับรู้เกี�ยวกบัปัจจยัการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทด้านความเสียหายของเส้นทาง
พบว่า กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่มีระดบัการรับรู้เกี�ยวกบัปัจจยัการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทด้าน
ความเสียหายของเส้นทางในระดบัสูง ร้อยละ 98.00  

3. การรับรู้เกี�ยวกบัปัจจยัการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทดา้นความงบประมาณพบวา่ กลุ่ม
ตัวอย่างส่วนใหญ่มีระดับการรับรู้เกี�ยวกับปัจจัยการบํารุงรักษาทางหลวงชนบทด้านความ
งบประมาณของเส้นทางในระดบัสูง ร้อยละ 95.20  

4. การพฒันาสิ�งแวดลอ้มชนบทในชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทดา้นกายภาพพบวา่ กลุ่ม
ตวัอยา่งส่วนใหญ่ มีระดบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้ม ดา้นกายภาพในระดบัดี ร้อยละ 94.80 
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5. การพฒันาสิ�งแวดลอ้มชนบทในชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทดา้นชีวภาพ พบวา่ กลุ่ม
ตวัอยา่งส่วนใหญ่ มีระดบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้ม ดา้นชีวภาพในระดบัดี ร้อยละ 89.20   

6. การพัฒนาสิ� งแวดล้อมชนบทในชุมชนใกล้เคียงทางหลวงชนบทด้านสังคมและ
วฒันธรรมพบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่ มีระดบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้ม ดา้นสังคมและวฒันธรรมใน
ระดบัดี ร้อยละ 99.40  

7. การทดสอบความสัมพันธ์ของตัวแปรพบว่า  ปัจจัยต่างๆ ที� เป็นตัวแปรอิสระมี
ความสัมพนัธ์กบัการบาํรุงรักษาทางหลวง และการพฒันาสิ�งแวดลอ้มสองขา้งทางหลวงชนบท ทั#งเชิง
บวกและลบ โดยที�การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทมีความสัมพนัธ์กบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้มมากที�สุด 
(0.631) และมีนยัสําคญัทางสถิติที�ระดบั 0.01 ค่า R2 = 0.395 แสดงให้เห็นวา่ปัจจยัต่างๆ สามารถอธิบาย
หรือทาํนายการพฒันาสิ�งแวดล้อมสองขา้งทางหลวงชนบทในจงัหวดัยะลาได้ร้อยละ 39 ผลการ
วเิคราะห์ จึงยอมรับหรือสอดคลอ้งกบัสมมติฐานที�ตั#งไว ้

8. การทดสอบความสัมพนัธ์ของตัวแปรด้านความเสียหายของเส้นทางกับการพฒันา
สิ� งแวดล้อมด้านกายภาพ พบว่า ปัจจัยด้านความเสียหายของเส้นทางมีอิทธิพลต่อการพฒันา
สิ�งแวดลอ้มดา้นกายภาพ ในเชิงบวก โดยปัจจยัดา้นความเสียหายของเส้นทางมีความสัมพนัธ์กบัการ
พฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นกายภาพ (0.579) และมีนยัสําคญัทางสถิติที�ระดบั 0.01 ค่า R2 = 0.333 แสดงให้
เห็นว่าปัจจยัดา้นความเสียหายของเส้นทาง สามารถอธิบายหรือทาํนายการพฒันาสิ�งแวดล้อมดา้น
กายภาพ สองข้างทางหลวงชนบทในจงัหวดัยะลาได้ร้อยละ 33 ผลการวิเคราะห์ จึงยอมรับหรือ
สอดคลอ้งกบัวตัถุประสงคที์�ตั#งไว ้

9. การทดสอบความสัมพนัธ์ของตัวแปรด้านความเสียหายของเส้นทางกับการพฒันา
สิ� งแวดล้อมด้านชีวภาพ พบว่า ปัจจัยด้านความเสียหายของเส้นทางมีอิทธิพลต่อการพัฒนา
สิ�งแวดลอ้มดา้นชีวภาพ ในเชิงบวก โดยปัจจยัดา้นความเสียหายของเส้นทางมีความสัมพนัธ์กบัการ
พฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นชีวภาพ (0.291) และมีนยัสําคญัสําคญัทางสถิติที�ระดบั 0.01 ค่า R2 = 0.081 
แสดงให้เห็นว่าปัจจัยด้านความเสียหายของเส้นทาง สามารถอธิบายหรือทํานายการพัฒนา
สิ�งแวดลอ้มดา้นชีวภาพ สองขา้งทางหลวงชนบทในจงัหวดัยะลาไดร้้อยละ 8 ผลการวิเคราะห์ จึง
ยอมรับหรือสอดคลอ้งกบัวตัถุประสงคที์�ตั#งไว ้

10. การทดสอบความสัมพนัธ์ของตัวแปรด้านความเสียหายของเส้นทางกับการพฒันา
สิ�งแวดลอ้มดา้นสังคมและวฒันธรรม พบว่า ปัจจยัดา้นความเสียหายของเส้นทางมีอิทธิพลต่อการ
พฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นสังคมและวฒันธรรม ในเชิงบวก โดยปัจจยัดา้นความเสียหายของเส้นทางมี
ความสัมพนัธ์กบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นสังคมและวฒันธรรม (0.512) และมีนยัสําคญัสําคญัทาง
สถิติที�ระดบั 0.01 ค่า R2 = 0.259 แสดงให้เห็นวา่ปัจจยัดา้นความเสียหายของเส้นทาง สามารถอธิบาย
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หรือทาํนายการพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นสังคมและวฒันธรรม สองขา้งทางหลวงชนบทในจงัหวดัยะลา
ไดร้้อยละ 25 ผลการวเิคราะห์ จึงยอมรับหรือสอดคลอ้งกบัวตัถุประสงคที์�ตั#งไว ้

11. การทดสอบความสัมพนัธ์ของตวัแปรด้านงบประมาณกบัการพฒันาสิ�งแวดล้อมด้าน
กายภาพ พบว่า ปัจจยัดา้นงบประมาณมีอิทธิพลต่อการพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นกายภาพ ในเชิงบวก
โดยปัจจยัด้านงบประมาณมีความสัมพนัธ์กบัการพฒันาสิ�งแวดล้อมด้านกายภาพ (0.416) และมี
นยัสําคญัสําคญัทางสถิติที�ระดบั 0.01 ค่า R2 = 0.169 แสดงให้เห็นวา่ปัจจยัดา้นงบประมาณ สามารถ
อธิบายหรือทาํนายการพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นกายภาพ สองขา้งทางหลวงชนบทในจงัหวดัยะลาได้
ร้อยละ 16 ผลการวเิคราะห์ จึงยอมรับหรือสอดคลอ้งกบัวตัถุประสงคที์�ตั#งไว ้

12. การทดสอบความสัมพนัธ์ของตวัแปรด้านงบประมาณกบัการพฒันาสิ�งแวดล้อมด้าน
ชีวภาพ พบวา่ ปัจจยัดา้นงบประมาณมีอิทธิพลต่อการพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นชีวภาพ ในเชิงบวกโดย
ปัจจยัดา้นงบประมาณมีความสัมพนัธ์กบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นชีวภาพ (0.318) และมีนยัสําคญั
สําคญัทางสถิติที�ระดบั 0.01 ค่า R2 = 0.067 แสดงให้เห็นวา่ปัจจยัดา้นงบประมาณ สามารถอธิบาย
หรือทาํนายการพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นชีวภาพ สองขา้งทางหลวงชนบทในจงัหวดัยะลาไดร้้อยละ 6 
ผลการวเิคราะห์ จึงยอมรับหรือสอดคลอ้งกบัวตัถุประสงคที์�ตั#งไว ้

13. การทดสอบความสัมพนัธ์ของตวัแปรด้านงบประมาณกบัการพฒันาสิ�งแวดล้อมด้าน
สังคมและวฒันธรรม พบวา่ ปัจจยัดา้นงบประมาณมีอิทธิพลต่อการพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นสังคมและ
วฒันธรรม ในเชิงบวกโดยปัจจยัดา้นงบประมาณมีความสัมพนัธ์กบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นสังคม
และวฒันธรรม (0.391) และมีนยัสําคญัสําคญัทางสถิติที�ระดบั 0.01 ค่า R2 = 0.149 แสดงให้เห็นว่า
ปัจจยัดา้นงบประมาณ สามารถอธิบายหรือทาํนายการพฒันาสิ�งแวดลอ้มดา้นสังคมและวฒันธรรม 
สองขา้งทางหลวงชนบทในจงัหวดัยะลาไดร้้อยละ 14 ผลการวิเคราะห์ จึงยอมรับหรือสอดคลอ้งกบั
วตัถุประสงคที์�ตั#งไว ้

14. ปัญหา อุปสรรค การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชน
ใกล้เคียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา พบว่า ด้านความเสียหายของเส้นทางส่วนใหญ่ เกิดจาก
ปริมาณการจราจรที�หนาแน่น  การใช้ยานพาหนะที�บรรทุกนํ# าหนกัเกินกาํหนดและอายุการใช้งาน
ของเส้นทางที�ใช้งานมายาวนานเกิดการเสื�อมสภาพไปตามกาลเวลาเช่น การเกิดหลุมบ่อ ลูกคลื�น 
รอยแตก ผวิทางหลุดร่อน เป็นตน้ ดา้นงบประมาณ เป็นปัญหาที�มีความสําคญัต่อการบาํรุงรักษาทาง
หลวงชนบทเนื�องจากงบประมาณการซ่อมบาํรุงทางในแต่ละปีไม่เพียงพอต่อการซ่อมบาํรุงเส้นทาง
ให้ครอบคลุมและทั�วถึงทุกเส้นทาง ทาํให้เกิดความเสียหายสะสมของเส้นทางที�ไม่ได้รับการ
บาํรุงรักษา ซึ� งมีผลทาํให้ตอ้งใชง้บประมาณในการบาํรุงรักษาเพิ�มขึ#น ประกอบกบัถนนทางหลวง
ชนบทยะลา ส่วนใหญ่ตั#งอยูใ่นภูมิประเทศที�เป็นภูเขาทาํใหต้อ้งใชเ้วลาในการบาํรุงรักษามากขึ#นและ
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งบประมาณในการบาํรุงรักษาก็เพิ�มมากขึ#นดว้ยเช่นกนั ดา้นกายภาพ สืบเนื�องจากงบประมาณในการ
บาํรุงรักษาไม่เพียงพอทาํให้การติดตั#งป้ายจราจรในเส้นทางไม่เพียงพอทาํให้เกิดอุบติัเหตุบ่อย การ
สัญจรไม่สะดวกและปลอดภยัเนื�องจากความเสียหายของเส้นทาง เกิดฝุ่ นละอองเนื�องจากบาํรุงรักษา
ทาง การซ่อมบาํรุงล่าชา้และไม่ต่อเนื�องทาํให้การเดินทางไม่สะดวก เสียงจากรถบรรทุกขนาดใหญ่
วิ�งผา่น เส้นทางแคบไม่สะดวกต่อการสัญจร ถนนไม่ดีทาํใหร้าคาที�ดินสองขา้งทางไม่ดี การก่อสร้าง
ทางไม่ไดม้าตรฐาน ดา้นชีวภาพ ตน้ไมแ้ละหญา้สองขา้งทางขึ#นสูงลุกลํ# าเขา้มาบนถนนทาํให้ทศัน
วิสัยในการขบัขี�ไม่สะดวก สัตว์เลี# ยงขึ# นมาอยู่บนถนน เช่น ววั สุนัข กีดขวางการจราจรทาํให้
เสียเวลาในการเดินทางและก่อให้เกิดอนัตรายสําหรับผูใ้ชเ้ส้นทางได ้หญา้ขึ#นอุดตนัคูระบายนํ# าขา้ง
ทางทาํให้นํ# าไหลไม่ทนัท่วมผิวจราจรอนัเป็นสาเหตุหนึ� งในความเสียหายของเส้นทาง และด้าน
สังคมและวฒันธรรม ถนนไม่ดีทาํให้เป็นปัญหาในการเดินทางปฏิสัมพนัธ์ระหว่างชุมชนของ
ประชาชนในพื#นที� ถนนไม่ดีทาํใหป้ระชาชนเดินทางไปประกอบพิธีทางศาสนาไม่สะดวก ถนนไม่ดี
เป็นอุปสรรคการเดินทางในเวลากลางคืนและก่อให้เกิดอุบติัเหตุได ้ชาวบา้นทิ#งขยะบริเวณสองขา้ง
ทางก่อใหเ้กิดปัญหาสังคมและสิ�งแวดลอ้ม 

   

อภิปรายผล 
การวจิยัเรื�อง “การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียง

ทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา” ผูว้จิยันาํผลการวจิยัมาอภิปรายไดด้งันี#  
การรับรู้ดา้นการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทด้านความเสียหาย พบว่า กลุ่มตวัอย่างส่วน

ใหญ่ มีการรับรู้เกี�ยวกบัปัจจยัการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทด้านความเสียหายของเส้นทางใน
ระดบัสูง ร้อยละ 98.00 ทั#งนี# เนื�องจากกลุ่มตวัอยา่งเป็นผูที้�อาศยัอยูใ่นพื#นที�เป็นเวลานานและมีความ
เขา้ใจเกี�ยวกับความเสียหายของเส้นทาง เช่น ผิวถนนเสียหายเป็นรอยแตกและหลุมบ่อ เกิดจาก
รถบรรทุกนํ#าหนกัเกิน ฝนตก และนํ#าท่วม เป็นตน้ ซึ� งสอดคลอ้งกบัธีระชาติ รื�นไกรฤกษ ์(2543: 52) 
ไดก้ล่าววา่ สาเหตุใหญ่ที�ทาํให้โครงสร้างถนนเสียหายมาก โดยเฉพาะอย่างยิ�งในบริเวณภาคกลาง
ของประเทศไทย ไดแ้ก่ นํ#าหนกับรรทุกเกินพิกดั ฝนและชั#นดินอ่อนที�เกิดภายใตผ้วิดิน  

การรับรู้การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทดา้นงบประมาณ พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่ มีการ
รับรู้เกี�ยวกับปัจจัยการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทด้านงบประมาณในระดับสูง ร้อยละ 95.20   
เนื�องจาก กลุ่มตวัอยา่งเขา้ใจและทราบถึงการจดัสรรงบประมาณในการบาํรุงรักษาทางในแต่ละปีมี
งบประมาณน้อยไม่เพียงพอต่อการซ่อมบาํรุงรักษาทาง ได้ครอบคลุมและทั�วถึงทุกเส้นทาง ซึ� ง
สอดคล้องกบัเผ่าพงศ์ นิจนัทร์พนัธ์ศรี (2534: 281) ได้กล่าวว่า ทางหลวงเป็นปัจจยัสําคญัในการ
พฒันาประเทศ โดยเฉพาะในประเทศที�กาํลงัพฒันา สําหรับประเทศไทยทางหลวงจะช่วยกระจาย
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ความเจริญสู่ส่วนต่างๆ ทั�วประเทศโดยการนาํผลิตผลจากแหล่งผลิตออกสู่ตลาดจะตอ้งอาศยัทาง
หลวงเป็นเส้นทางคมนาคม ถนนที�มีอายุการใช้งานมานานย่อมตอ้งเกิดการเสื�อมสภาพลง ทาํให้
ความสามารถในการรับปริมาณการจราจร ความสะดวกสบายในการขบัขี�และความปลอดภยัใน
การจราจรลดลง จึงตอ้งมีความจาํเป็นที�จะตอ้งมีการบาํรุงรักษาทางเพื�อให้ถนนใช้การได้ดีต่อไป 
จุดประสงคข์องการบาํรุงรักษาทางและการจาํแนกบาํรุงรักษาทาง 1) เพื�อให้ทางคงอยูใ่นสภาพเดิม 
2) เพื�อความสะดวกปลอดภยัแก่ผูใ้ชท้าง 3) เพื�อบริการประชาชนให้คุม้ค่าที�ไดล้งทุน 4) เพื�อลดค่า
บาํรุงรักษาทาง 5) เพื�อลดค่าใชจ่้ายของยวดยาน 6) เพื�อให้ยวดยานเดินไดทุ้กฤดูกาล 7) เพื�อให้การ
บูรณะทางในอนาคตถูกลง 

ระดบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้ม ดา้นกายภาพ พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่ มีระดบัการพฒันา
สิ�งแวดล้อม ดา้นกายภาพในระดบัดี ร้อยละ 94.80 สังเกตได้จากความเปลี�ยนแปลงที�เกิดขึ#นใน
ชุมชนซึ�งเป็นเหตุอนัเนื�องมากจากการบาํรุงรักษาทาง เช่น การปลูกสร้างที�อยูอ่าศยัในพื#นที�สองขา้ง
ทางเพิ�มมากขึ#น การเพิ�มขึ#นอย่างรวดเร็วของปริมาณยานพาหนะที�ใช้สัญจรในชุมชน เป็นตน้ ซึ� ง
สอดคลอ้งกบัศุภลกัษณ์ ลอ้มลาย (2551: ง - จ) ศึกษาเรื�อง การจดัการสิ�งแวดลอ้มของชุมชน ตาม
โครงการเชียงใหม่เมืองน่าอยู่ มีวตัถุประสงค์เพื�อศึกษาลกัษณะเมืองน่าอยู่ตามความคิดเห็นของ
ชุมชน สภาพและปัญหาสิ�งแวดลอ้มของชุมชน และการมีส่วนร่วมและปัจจยัที�ส่งเสริมการมีส่วน
ร่วมในการจดัการสิ�งแวดลอ้ม สรุปไดว้่าชุมชนบางแห่งยงัมีปัญหาดา้นสาธารณูปโภคขั#นพื#นฐาน
หรือดา้นความปลอดภยัในชีวติและทรัพยสิ์น ดงันั#นการพฒันาจึงตอ้งอาศยัความร่วมมือกนัระหวา่ง
ประชาชนในชุมชนและองค์กรภายนอกทั#งภาครัฐ ภาคเอกชน เขา้มาสนบัสนุนการพฒันาบนฐาน
ของชุมชนเพื�อใหก้า้วไปสู่การมีเครือข่ายทางสังคมที�ดี 
  ระดบัการพฒันาสิ�งแวดลอ้ม ดา้นชีวภาพ พบว่า กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่ มีระดบัการพฒันา
สิ�งแวดลอ้ม ดา้นชีวภาพในระดบัดี ร้อยละ 89.20 เนื�องจากประชาชนให้ความสําคญักบัการพฒันา
สิ�งแวดลอ้ม ดา้นชีวภาพเป็นอยา่งดีอยูแ่ลว้ซึ� งสังเกตไดจ้ากความร่วมมือในการปลูกป่าไมชุ้มชน การ
ตั#งสหกรณ์ชุมชนในการเลี# ยงสัตวแ์ละการเกษตร เป็นตน้ ซึ� งสอดคลอ้งกบัปรานาส บลัเทรนา และ
คณะ (Pranas Baltrenas et al., 2006: 83 - 88) ทาํการศึกษาเรื�องการตรวจสอบผลกระทบของสารพิษ
จากการซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงต่อพืชหญา้ ในประเทศลิธูเนีย ผลจากการศึกษาพบวา่พืชบริเวณริม
ถนนไม่วา่จะเป็นไมย้ืนตน้ พืชหญา้หรือพืชประเภทพุ่ม ไดรั้บผลกระทบจากการปรับปรุงพืช โดย
พืชจะมีความเครียดสูงจากการไดรั้บเกลือที�ใชใ้นการบาํรุงรักษาทางช่วงหนา้หนาว ไดรั้บผลกระทบ
จากการขาดนํ#าในช่วงหนา้แลง้และปริมาณโลหะหนกั ทาํใหพ้ืชแต่ละชนิดมีการเจริญเติบโตที�ไม่เท่า
เทียมกัน การแทงยอดขึ# นจากผิวดินอยู่ในอตัราที�ช้าลงในพืชแต่ละชนิดเพราะมีความต้านทาน
แตกต่างกนั โดยเฉพาะหญา้กลุ่ม Perennial Ryegrass (หญา้ที�ใช้ในการปูพื#นสนามฟุตบอล) จะมี
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ความตา้นทานสูงกวา่หญา้กลุ่ม Fescue-Grass และ Meadow Grass ซึ� งพบวา่ในการศึกษาที�ระยะเวลา 
4 สัปดาห์พบวา่ ความสูงและปริมาณนํ# าหนกัของพืชที�ทนทานสูงสามารถเจริญเติบโตไดดี้ที�สุดใน
สภาพการบาํรุงรักษาทางหลวงคือพืชหญา้ Perennial Ryegrass มีความสูงสูงสุดที� 23.4 เซนติเมตร
และมีนํ# าหนกัสูงสุดที� 35.2 มิลลิกรัม ส่วนพืชหญา้ที�ไดรั้บผลกระทบสูงสุดคือ Meadow Grass มี
ความสูงตํ�าสุดที� 7.6 เซนติเมตรและนํ#าหนกัที� 9.5 มิลลิกรัม แสดงให้เห็นวา่การบาํรุงรักษาทางหลวง
มีผลกระทบต่อการเจริญเติบโตของพืชหญา้ที�อยูบ่ริเวณริมถนน 
 ระดบัการพฒันาสิ�งแวดล้อม ด้านสังคมและวฒันธรรม พบว่า กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่ มี
ระดบัการพฒันาสิ�งแวดล้อม ด้านสังคมและวฒันธรรมในระดบัดี ร้อยละ 99.40 เนื�องจาก การ
บาํรุงรักษาเส้นทางที�ดีทาํให้ประชาชนมีการเดินทางปฏิสัมพนัธ์กนัระหว่างชุมชนมากขึ#น เช่นการ
เดินทางไปประกอบพิธีทางศาสนาในชุมชนใกล้เคียง การเดินทางไปร่วมงานประเพณีต่างๆ ได้
สะดวกขึ#น ทาํให้เกิดการพฒันาความสัมพนัธ์ทางดา้นสังคมและวฒันธรรมในชุมชนและระหว่าง
ชุมชนมากยิ�งขึ#น ซึ� งสอดคลอ้งกบัแนวคิดทฤษฎีชุมชนของ Roland  Warren (1972) ที�เห็นวา่ ชุมชน
เป็นอาณาเขตทางภูมิศาสตร์แห่งหนึ� ง ประกอบดว้ย กลุ่มบุคคลที�มีปฏิสัมพนัธ์กนัมานานหลายชั�ว
อายคุนและมีความผกูพนัอยูก่บัชุมชนตั#งแต่เกิดจนกระทั�งตายไป  ชุมชนมีหลายทางสังคมทาํหนา้ที�
เกี�ยวขอ้งกบัทอ้งถิ�น คือ การผลิต แจกจ่ายและการบริโภคการขดัเกลาทางสังคม การควบคุมทาง
สังคม การมีส่วนร่วมทางสังคม และการช่วยเหลือกนัในชุมชน หน่วยทางสังคมทั#งห้าหน่วยนี#  ทาํ
หน้าที�เกี�ยวขอ้งกนัอยู่ในชุมชนโดยมีครอบครัวเป็นสถาบนัพื#นฐานให้หน่วยทางสังคมทาํหน้าที�
ต่างๆ ไดส้ะดวกและสอดคล้องกบัการทาํหน้าที�ของสถาบนัทางสังคมต่างๆ ในโครงสร้างสังคม
ใหญ่ดงักล่าวแลว้ 
 วาเรน (Warren)  ยงัได้ให้แนวคิดด้านความสัมพนัธ์ในชุมชนตามแนวยืนและแนวนอน  
โดยที�ความสัมพนัธ์ตามแนวยืนเป็นความสัมพนัธ์ระหว่างหน่วยทางสังคมต่างๆ ที�อยู่ในชุมชนกบั
หน่วยต่างๆ ที�อยูน่อกชุมชน หรือหน่วยที�อยู่ระดบัสูงกวา่ เช่น หมู่บา้น ตาํบล อาํเภอ จงัหวดั จนถึง
ส่วนกลางคือกรุงเทพมหานคร ส่วนความสัมพนัธ์ตามแนวนอน เป็นความสัมพนัธ์ระหว่างหน่วย
ต่างๆ  ระดบัเดียวกนัในชุมชน เช่น ระหวา่งครอบครัวชาวนา สวนยางพารา สวนผลไม ้เป็นตน้ ซึ� ง
ถา้หากว่าชุมชนมีการเปลี�ยนแปลงในทิศทางที�ทาํให้ความสัมพนัธ์ตามแนวยืนมีความเขม้แข็งขึ#น  
ชุมชนหมู่บา้นจะมีภาระอิสระ (autonomy) ตํ�า ทาํให้การตดัสินในการดาํเนินกิจกรรมพฒันาชุมชน 
สังคม และอื�นๆ ขึ#นอยูก่บัหน่วยต่างๆ นอกชุมชน เช่น ตาํบล อาํเภอ จงัหวดั จนถึงกรุงเทพมหานคร 
แต่ถา้หากวา่ชุมชนมีความสัมพนัธ์ตามแนวนอนเขม้แข็ง ชุมชนหมู่บา้นก็จะมีภาระอิสระสูง ทาํให้มี
การตดัสินใจดาํเนินกิจกรรมต่างๆ ทางดา้นการพฒันาชุมชน เศรษฐกิจสังคมและสิ�งแวดลอ้มรวมทั#ง
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ทรัพยากรธรรมชาติต่างๆ อยูภ่ายในชุมชนเอง ทั#งชุมชนสามารถสร้างเครือข่ายชุมชนให้เป็นชุมชน
หมู่บา้นที�เขม้แขง็เพื�อการพฒันายิ�งยนืต่อไปได ้
 

ข้อเสนอแนะ 

 

1. ข้อเสนอแนะในการนําผลการวจัิยไปใช้ 
1.1 จากการศึกษา พบว่า ด้านความเสียหายของเส้นทาง มีข้อเสนอแนะในการ

ดาํเนินการเพื�อปรับปรุงและแกไ้ขพอสรุปได ้คือ เมื�อเกิดความเสียหายของเส้นทางเพียงเล็กนอ้ยให้
รีบทาํการซ่อมบาํรุงในทนัทีเพื�อป้องกนัการลุกลามของความเสียหายจะช่วยประหยดังบประมาณใน
การซ่อมบาํรุงอีกทางหนึ� งดว้ย เส้นทางที�เกิดความเสียหายควรติดตั#งป้ายเตือนอนัตรายในจุดต่างๆ 
เพื�อให้ผูใ้ช้เส้นทางไดร้ะมดัระวงัในการเดินทาง ควรเพิ�มป้ายกาํหนดความเร็วของยานพาหนะใน
เส้นทางให้มากขึ#นในทุกส่วนตลอดเส้นทาง ควรมีป้ายกาํหนดนํ# าหนกับรรทุกของยานพาหนะที�ใช้
เส้นทางและมีมาตรการในการควบคุมดูแล เช่น ตั#งจุดตรวจชั�งนํ#าหนกัและมีค่าปรับสําหรับผูที้�ฝ่าฝืน 
เป็นตน้ ควรเพิ�มชุดตรวจสอบความเสียหายของเส้นทางให้ครอบคลุมทั�วถึงทุกสายทาง เพื�อความ
สะดวกและรวดเร็วในการซ่อมบาํรุงทาง 

1.2 จากการศึกษา พบวา่ ดา้นงบประมาณ เนื�องจากความเสียหายของเส้นทางมีจาํนวน
มากแต่งบประมาณในการบาํรุงรักษาทางมีจาํกดั ไม่เพียงพอที�จะทาํการบาํรุงรักษาทางไดค้รอบคลุม
ทุกเส้นทาง ควรประสานงานกบัหน่วยงานที�เกี�ยวขอ้งเพื�อขออนุมติังบประมาณในการบาํรุงรักษา
ทางเพิ�มเติมให้เพียงพอต่อการการบาํรุงรักษาทาง ให้ครอบคลุมทุกเส้นทางในแต่ปี ให้หน่วยงาน
ชี# แจงถึงความสําคญัของการบาํรุงรักษาทางและเน้นงบประมาณในการบาํรุงรักษาทางมากกว่า
งบประมาณค่าก่อสร้างทาง 

1.3 จากการศึกษา พบวา่ ดา้นกายภาพ มีขอ้เสนอแนะในการดาํเนินการ คือ ควรขยาย
เส้นทางให้กวา้งกวา่เดิมเพื�อความสะดวกและปลอดภยัในการเดินทาง ควรมีไฟฟ้าส่องสวา่งในทุก
เส้นทางเพื�อความปลอดภยัในการเดินทางเวลากลางคืน ควรเพิ�มความเขม้งวดในการควบคุมดูแล
การก่อสร้างและการซ่อมบาํรุงให้เป็นไปตามมาตรฐาน ควรติดตั#งสัญญาณไฟตามทางแยกต่างๆ ให้
ครบทุกทางแยก ควรปรับปรุงในส่วนของโครงสร้างที�มีความลาดชนัสูงให้ลดนอ้ยลง และป้องกนั
แนวสโลบสองขา้งทางเพื�อป้องกนัการพงัทลายของดินในช่วงฤดูฝนมาทบัเส้นทางจราจรซึ� งจะเป็น
อนัตรายต่อผูใ้ช้เส้นทางได ้ควรปรับปรุงในส่วนของเส้นทางที�เป็นทางโคง้อนัตรายโดยการขยาย
ทางในช่วงโคง้ใหก้วา้งกวา่เดิมและติดตั#งการ์ดเลนเพื�อป้องกนัอนัตราย 
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1.4 จากการศึกษา พบว่า ด้านชีวภาพ มีข้อเสนอแนะในการดาํเนินการ คือ ควรมี
มาตรการในการควบคุมสัตวเ์ลี# ยง ในเขตสองขา้งทางไม่ให้ขึ#นมากีดขวางการจราจรซึ� งจะก่อให้เกิด
อนัตรายและเสียเวลาในการเดินทางของผูใ้ช้เส้นทางได ้ควรเพิ�มชุดกาํจดัวชัพืชบริเวณริมทางเพื�อ
ดูแลความเรียบร้อยของสองขา้งทางอยา่งสมํ�าเสมอตลอดปี  ควรปลูกตน้ไมบ้ริเวณสองขา้งทางเพิ�ม
เพื�อความร่มรื�นและสวยงามของเส้นทาง  

1.5 จากการศึกษา พบวา่ ดา้นสังคมและวฒันธรรม มีขอ้เสนอแนะในการดาํเนินการ คือ 
ควรปรับปรุงเส้นทางที�จะเดินไปทาํพิธีทางศาสนา เช่น วดั มสัยิด สุเหร่า เป็นตน้ ให้มีสภาพดีอยู่
เสมอเพื�อความสะดวกและปลอดภยัของประชาชนผูใ้ช้เส้นทางในพื#นที�   ควรปรับปรุงถนนที�
เชื�อมต่อระหวา่งชุมชน ใหมี้สภาพดีเพื�อการเดินทางไปปฏิสัมพนัธ์กนัของคนในแต่ละชุมชน  ควรมี
การจดัฝึกอบรมเกี�ยวกบั ผลกระทบสิ�งแวดลอ้ม ในชุมชนโดยเฉพาะเรื�องขยะมูลฝอย  ซึ� งเป็นปัญหา
ในหลายชุมชน ในการดาํเนินการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทควรมีการประสานงานกนัให้มากขึ#น
ระหว่างหน่วยงานทางหลวงชนบท หน่วยงานในพื#นที� เช่น องค์การบริหารส่วนตาํบล องค์การ
ปกครองส่วนทอ้งถิ�นและประชาชนในพื#นที� เพื�อใหก้ารดาํเนินงานสมบูรณ์ ประสบความสําเร็จและ
สอดคลอ้งกบัความตอ้งของประชาชนในพื#นที� 

1.6 จากการทาํงานวิจัยครั# งนี#  ข้อมูลที�ได้จากการศึกษาในครั# งนี# จะเป็นประโยชน์
สําหรับหน่วยงานที�เกี�ยวขอ้งกบัการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ในการนาํไปประกอบการกาํหนด
นโยบายในการวางแผนการดาํเนินงานการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ให้สอดคลอ้งกบัการพฒันา
พัฒนาสิ� งแวดล้อมในชุมชนชนบทและสนองตอบความต้องการองประชาชน ได้อย่างมี
ประสิทธิภาพมากยิ�งขึ#น ซึ� งผูว้ิจยัจะนาํผลงานวิจยัเสนอและเผยแพร่ให้กบัหน่วยงานที�เกี�ยวขอ้งกบั
การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทเพื�อปรับปรุงและพฒันางานทางหลวงชนบทใหดี้ยิ�งขึ#นต่อไป 
 

2. ข้อเสนอแนะในการทาํการวจัิยครั1งต่อไป 
2.1 ควรศึกษาถึงปัญหาและความตอ้งการของประชาชนในชุมชนและพื#นที�ใกลเ้คียง 

ในการจดัการดาํเนินงานบาํรุงรักษาเส้นทาง 
2.2 ควรส่งเสริมกระบวนการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท โดยให้ภาคประชาชนมีส่วน

ร่วมในการดาํเนินงาน 
 จากขอ้เสนอแนะที�กล่าวมาขา้งตน้ เป็นแนวทางในการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท เพื�อให้มี
ประสิทธิภาพมากยิ�งขึ#น โดยยึดหลกัการมีส่วนร่วมของประชาชน และการทาํงานร่วมกนัระหว่าง
ภาครัฐและประชาชนในชุมชุนซึ� งเป็นเจา้ของพื#นที� ภายใตน้โยบายและแผนงานที�ชดัเจนเกี�ยวกบั
การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ผา่นการประชาสัมพนัธ์ การให้ความรู้ การรับฟังความคิดเห็นต่างๆ 
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จากภาคประชาชน นํามาสู่กระบวนการดําเนินงาน และในกระบวนการดําเนินงานควรเน้น
ความสาํคญัของประชาชนในพื#นที�ในการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทโดยจดัจา้งแรงงานในพื#นที�ให้
มีส่วนร่วมในการช่วยดูแลและบาํรุงรักษาเส้นทางอีกทั#งยงัช่วยเป็นหูเป็นตาให้กบัหน่วยงานทาง
หลวงชนบทในการแจง้ถึงปัญหาและความเสียหายของเส้นทางอนัเป็นประโยชน์ต่อการวางแผนใน
การดาํเนินต่อไปอีกดว้ย 
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สถิติที�ใช้ในการวจัิย 
 
1.  สถิติที�ใช้ตรวจสอบคุณภาพเครื�องมือการวจัิย 

 1.1  หาค่าความเที�ยงตรงโดยผูเ้ชี�ยวชาญตามเนื�อหา  (Content Validity) โดยใชสู้ตรของโร
วเินลลี�และแฮมเบิลตนั (Rovinelli and Hambleton; อา้งถึงใน พวงรัตน์ ทวรัีตน์, 2538:  117) 
 
    IOC = 
 
เมื�อ   IOC แทน ดชันีความสอดคลอ้งระหวา่งขอ้รายการกบัประเด็นหลกั 
 ∑ R  แทน  ผลรวมของคะแนนความคิดเห็นของผูเ้ชี�ยวชาญแต่ละขอ้ 
    N แทน จาํนวนผูเ้ชี�ยวชาญ 
 

  
 1.2  หาค่าความเชื�อมั�น  (Reliability) ของแบบสอบถามโดยใช้สูตรสัมประสิทธิQ แอลฟา
ของครอนบคั (Cronbach; อา้งถึงในบุญธรรม กิจปรีดาบริสุทธิQ , 2543: 356) 
 
 

    rtt = 

 
 
เมื�อ   K  แทน จาํนวนขอ้ในแบบทดสอบ 
 si

2   แทน  ความแปรปรวนของคะแนนรายขอ้ 
 st

2   แทน  ความแปรปรวนของคะแนนรวม 
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2.  สถิติที�ใช้ในการวเิคราะห์ข้อมูล 

 2.1  หาค่าร้อยละ  (Percentage)  ใชสู้ตร ดงันี�  
 
 ค่าร้อยละ  = จาํนวนของรายการนั�น   
                        ความถี�ทั�งหมด 
 
 
 2.2  หาค่าเฉลี�ย  (Mean)  โดยใชสู้ตร (ลว้น สายยศ และองัคณา สายยศ, 2538: 73) 
 

   x  =        
N

X∑
 

 

  เมื�อ    x    แทน  คะแนนเฉลี�ยของกลุ่มตวัอยา่ง 
   ∑ X    แทน  ผลรวมของคะแนนทั�งหมด 
   N   แทน จาํนวนคะแนนทั�งหมดของกลุ่มตวัอยา่ง   
 
 
 2.3  หาค่าเบี�ยงเบนมาตรฐาน  (Standard Deviation) โดยใชสู้ตร (ลว้น สายยศ และองัคณา 
สายยศ, 2538: 79) 
 

     S.D. = ( )
)1(

22

−

−∑ ∑
NN

XxN  
 

  เมื�อ    S.D.      แทน  ส่วนเบี�ยงเบนมาตรฐาน 
 

   2∑ X       แทน  ผลรวมของคะแนนแต่ละขอ้ยกกาํลงัสอง 
 

   2
)(∑ X     แทน  ผลรวมของคะแนนทั�งหมดยกกาํลงัสอง 

 

      N       แทน จาํนวนขอ้มูล 
  

 
 
 

x 100 
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2.4 การวเิคราะห์ค่าความเชื�อมั�นโดยวธีิของคูเดอร์ ริชาร์ดสัน (Kuder-Richardson) 
 

 
 

   เมื�อ  rtt แทน ค่าความเชื�อมั�น KR-20 
   k แทน จาํนวนขอ้สอบทั�งหมดของเครื�องมือวดั 
   P แทน สัดส่วนจาํนวนคนตอบถูกกบัจาํนวนคนทั�งหมด 
   Q แทน สัดส่วนจาํนวนคนตอบผดิกบัจาํนวนคนทั�งหมด หรือ 1-p 
   S2 แทน ความแปรปรวนของคะแนนการสอบของกลุ่ม 
 

2.5 การวเิคราะห์การถดถอยเชิงเส้นอยา่งง่าย (Simple Linear Regression) 
แบบจาํลองการถดถอยเชิงเส้น 

 ตวัแปรอิสระ (X)  1 ตวั   ตวัแปรตาม (Y) 1 ตวั 

Y = β0 + β1X + ε เป็นสมการถดถอยของประชากร 
 Y’ = b0 + b1X   เป็นสมการถดถอยของกลุ่มตวัอยา่ง 

Z'Y = B1ZX  เป็นสมการถดถอยของกลุ่มตวัอยา่ง ในรูปคะแนนมาตรฐาน 
 
เมื�อ  X, ZX เป็น ค่าของตวัแปรอิสระในรูปคะแนนดิบ และคะแนนมาตรฐาน 
 Y  เป็น ค่าของตวัแปรตาม 
 Y', Z'Y  เป็น ค่าพยากรณ์ของตวัแปรตามในรูปคะแนนดิบ และคะแนนมาตรฐาน 

 β0 และ β1 เป็น ค่าคงที� และสัมประสิทธิQ หนา้ตวัแปรอิสระในสมการ (ประชากร) 
 b0 และ b1 เป็น ค่าคงที� และสัมประสิทธิQ หนา้ตวัแปรอิสระในสมการ (กลุ่มตวัอยา่ง) 
 B1  เป็น สัมประสิทธิQ หนา้ตวัแปรอิสระในสมการ (คะแนนมาตรฐาน) 
 e  เป็น ค่าความคลาดเคลื�อน 
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การหาค่าคงที� และสัมประสิทธิQ ในสมการ 
จาก Y’ = b0 + b1X   เป็นสมการถดถอยของกลุ่มตวัอยา่ง 
สามารถหาค่าของ b0 และ  b1 ไดจ้ากสูตร 

XbYb 10 −=   และ 
X

y

xy
S

S
rb =1  

เมื�อ  XY ,  เป็นค่าเฉลี�ยของตวัแปร Y และ X 
 xyr  เป็นค่าสัมประสิทธิQ สหสัมพนัธ์ระหวา่งตวัแปร X กบั Y  
 

ซึ� งคาํนวณไดจ้ากสูตร 
[ ][ ]∑ ∑∑ ∑

∑ ∑ ∑
−−

−
=

2222 )()(

))((

YYNXXN

YXXYN
rxy  

 
 XY SS ,  เป็นส่วนเบี�ยงเบนมาตรฐานของตวัแปร Y และ X 
 
การหาค่าความคลาดเคลื�อนมาตรฐานของการพยากรณ์ (Standard Error of Estimation) 
 สามารถหาไดจ้ากสูตร 
 

 
2

)( 2

. −

−
= ∑

n

YY
S

i

XY   หรือ 
2

)1)(1( 2

. −
−−

=
n

nr
SS YXY  

 
การทดสอบความมีนยัสาํคญัของสัมประสิทธิQ การถดถอย 
 สมมติฐานของการทดสอบ 

 H0 : β = 0 

 H1 : β ≠ 0 
 สถิติทดสอบ  เป็นการทดสอบแบบสองทาง 
 

  

2

2

.

)1( X

XY

Sn

S

b
t

−

−
=

β  , df = n-2 
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อาณาเขตวกิฤตและการสรุปผล 

จะปฏิเสธ H0 เมื�อค่า t ที�คาํนวณไดมี้ค่ามากกวา่หรือเท่ากบัค่า tα,n-2 ที�เปิดจากตาราง 

หรือ  t ที�คาํนวณไดมี้ค่านอ้ยกวา่หรือเท่ากบัค่า -tα,n-2  
 

ช่วงความเชื�อมั�น (1-α)100% ของการประมาณค่า Y 
 จากสมการถดถอย Y’ = b0 + b1X ที�ไดจ้ากกลุ่มตวัอยา่ง สามารถใชค้่า Y' มาประมาณค่า Y 
ที�จะเกิดขึ�นได ้เมื�อ X=Xi ดงันี�  

 ช่วงความเชื�อมั�น (1-α)100% ของ Y 
 

2

2

.
2,

2
)1(

)(
)
1

1(.
X

i

XY
n Sn

XX

n
StYY

−

−
++±′=

−
α  

 
การทดสอบสัมประสิทธิQ การทาํนาย 
 

 
 

   เมื�อ df = k  และ (N-k-1) 
     
เมื�อ  F แทน ค่า 
   R2 แทน สัมประสิทธิQ การทาํนาย 
   P แทน สัดส่วนจาํนวนคนตอบถูกกบัจาํนวนคนทั�งหมด 
   Q แทน สัดส่วนจาํนวนคนตอบผดิกบัจาํนวนคนทั�งหมด หรือ 1-p 
   S2 แทน ความแปรปรวนของคะแนนการสอบของกลุ่ม 

 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก  ข 

ค่า IOC ในการวจิัย 
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แบบตรวจสอบคุณภาพของเครื�องมือ หาค่า IOC 

 
ส่วนที� 1    ข้อมูลเกี�ยวกบัปัจจัยส่วนบุคคล 

ข้อ รายการ 
ผู้เชี�ยวชาญคนที� 

รวม 
ค่าเฉลี�ย

IOC 
สรุปผล 

1 2 3 4 5 

1 เพศ +1 +1 +1 +1 +1 5 1 ใชไ้ด ้
2 อาย ุ +1 +1 +1 +1 +1 5  1 ใชไ้ด ้
3 ระดบัการศึกษา +1 +1 +1 +1 +1 5  1 ใชไ้ด ้
4 รายไดต่้อเดือน +1 +1 +1 +1 +1  5 1 ใชไ้ด ้
5 อาชีพ +1 +1 +1 +1 +1 5  1 ใชไ้ด ้
6 ระยะเวลาที%อาศยัอยูใ่นพื'นที% 0 +1 +1 +1 +1 4 0.8 ใชไ้ด ้

 

ส่วนที� 2 ปัจจัยด้านการบํารุงรักษาทางหลวงชนบท 

ข้อ รายการ 
ผู้เชี�ยวชาญคนที� 

รวม 
ค่าเฉลี�ย

IOC 
สรุปผล 

1 2 3 4 5 

1 ทางหลวงชนบทเป็นเส้นทางที%
หน่วยงานของรัฐสร้างใหแ้ก่
ประชาชน 

+1 0 0 +1 +1 3  0.6 ใชไ้ด ้

2 ทางหลวงชนบททาํใหป้ระชาชน
มีความสะดวกในการเดินทาง 
ระหวา่งหมู่บา้น ตาํบล อาํเภอ 
จงัหวดั 

+1 0 0 +1 +1 3  0.6 ใชไ้ด ้

3 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท
ทาํใหป้ระชาชนมีความสะดวก 
สบาย ในการเดินทางดว้ยรถยนต์
และจกัรยานยนต ์

+1 +1 0 +1 +1 4 0.8 ใชไ้ด ้

4 การบาํรุงรักษาทางเป็นงาน
ประจาํของสาํนกังานทางหลวง
ชนบท 

+1 +1 0 +1 +1 4 0.8 ใชไ้ด ้
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ส่วนที� 2 ปัจจัยด้านการบํารุงรักษาทางหลวงชนบท (ต่อ) 

ข้อ รายการ 
ผู้เชี�ยวชาญคนที� 

รวม 
ค่าเฉลี�ย

IOC 
สรุปผล 

1 2 3 4 5 

5 ผวิถนนเสียหายเป็นรอยแตกและ
หลุมบ่อ เกิดจากรถบรรทุก
นํ'าหนกัเกิน ฝนตก และนํ'าท่วม 

+1 +1 0 0 +1 3 0.6 ใชไ้ด ้

6 พื'นผวิถนนที%เสียหายส่วนใหญ่
จะเกิดในช่วงฤดูฝน 

+1 0 0 +1 +1 3 0.6 ใชไ้ด ้

7 เมื%อมีดินและหินถล่มมากองบน
ถนน จะมีหน่วยงานมาทาํการ
ซ่อมฉุกเฉิน 

+1 +1 0 +1 
 

+1 4 0.8 ใชไ้ด ้

8 หน่วยงานทางหลวงชนบทมีงาน
ซ่อมบาํรุงปกติ ของเส้นทางทุกปี 

+1 +1 0 +1 +1 4 0.8 ใชไ้ด ้

9 หน่วยงานทางหลวงชนบทมีงาน
ซ่อมบาํรุงพิเศษ คือ การสร้าง
ทางระบายนํ'าและติดตั'งไฟฟ้า
แสงสวา่ง 

+1   0 0 +1 +1 3 0.6 ใชไ้ด ้

10 เจา้หนา้ที%มีการพดูคุยและพบปะ 
ประชาชนดว้ยในขณะออกไป
ทาํงานบาํรุงรักษาทางหลวง
ชนบท 

+1   0 0 +1 +1 4 0.8 ใชไ้ด ้

11 ประชาชนแจง้ให้เจา้หนา้ที%ไปทาํ
การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท 

+1 +1 0 +1 +1 4 0.8 ใชไ้ด ้

12 งบประมาณในการซ่อม
บาํรุงรักษาทางหลวงชนบท นอ้ย
เกินไป 

+1 +1 0 +1 +1 4 0.8 ใชไ้ด ้

13 หน่วยงานที%มีหนา้ที%ควบคุม ดูแล
บาํรุงรักษาทางหลวงชนบทใน
จงัหวดัยะลาคือสาํนกังานทาง
หลวงชนบทจงัหวดัยะลา 

+1 +1 0 +1 +1 4 0.8 ใชไ้ด ้
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ส่วนที� 2 ปัจจัยด้านการบํารุงรักษาทางหลวงชนบท (ต่อ) 

ข้อ รายการ 
ผู้เชี�ยวชาญคนที� 

รวม 
ค่าเฉลี�ย

IOC 
สรุปผล 

1 2 3 4 5 

14 ความเสียหายที%เกิดขึ'นกบัผวิ
ถนน ส่วนใหญ่ คือ หลุมบ่อ รอย
แตก และผวิทางหลุดร่อน 

+1 +1 0 0 +1 3 0.6 ใชไ้ด ้

15 ถนนเป็นคลื%นลูกระนาดจดัเป็น
ลกัษณะหนึ%งของความเสียหาย 

+1 0 +1 0 +1 3 0.6 ใชไ้ด ้

16 รอยร่องลอ้เป็นลกัษณะของ
ความเสียหายที%เกิดจากการขบัรถ
ผา่นในตาํแหน่งเดิมซํ' า ๆ กนั
หลายเที%ยว 

+1 +1 0 0 +1 3 0.6 ใชไ้ด ้

17 กรณีการเกิดหลุมบ่อเพียง
เล็กนอ้ยในถนนทางหลวงชนบท 
อาจยงัไม่ตอ้งซ่อมบาํรุงรักษา
ในทนัทีก็ได ้

+1 +1 0 +1 +1 4 0.8 ใชไ้ด ้

18 การทรุดตวัและปูดนูนบนพื'นผวิ
ถนนเกิดจากการก่อสร้างไม่ได้
มาตรฐาน 

+1 +1 0 0 +1 3 0.6 ใชไ้ด ้

19 ความเสียหายของถนนแบ่งได้
เป็น 3 ระดบั คือเสียหายนอ้ย 
เสียหายปานกลาง และเสียหาย
มาก 

+1 +1 0 0 +1 3 0.6 ใชไ้ด ้

20 ถนนที%มีความเสียหายมาก ทาํให้
การขบัขี%สั%นสะเทือนมากตอ้งลด
ความเร็วเพื%อให้เกิดความ
ปลอดภยัทั'งต่อผูข้บัขี%และตวั
ยานพาหนะ 

+1 +1 0 +1 +1 4 0.8 ใชไ้ด ้
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ส่วนที� 2 ปัจจัยด้านการบํารุงรักษาทางหลวงชนบท (ต่อ) 

ข้อ รายการ 
ผู้เชี�ยวชาญคนที� 

รวม 
ค่าเฉลี�ย

IOC 
สรุปผล 

1 2 3 4 5 

21 การซ่อมบาํรุงทางหลวงชนบท
ในแต่ละปีไม่กระจายทั%วถึงทุก
เส้นทางเนื%องจากการจดัสรร
งบประมาณในงานซ่อมบาํรุง
ทางนอ้ยเกินไป 

+1 +1 0 +1 +1 4 0.8 ใชไ้ด ้

22 ในการซ่อมบาํรุงทางหลวง
ชนบทในแต่ละปีตอ้งดาํเนินการ
เป็นช่วงๆ เนื%องจากงบประมาณ
ไม่เพียงพอ 

+1 +1 0 +1 +1 4 0.8 ใชไ้ด ้

 ปัญหาในการซ่อมบาํรุงรักษา
ทางหลวงชนบทมีอะไรบา้ง 

0 +1 0 +1 +1 3 0.6 ใชไ้ด ้

 ขอ้เสนอแนะในการซ่อม
บาํรุงรักษาทางหลวงชนบทมี
อะไรบา้ง 

0 +1 0 +1 +1 3 0.6 ใชไ้ด ้

 

ส่วนที� 3 การพฒันาสิ�งแวดล้อมชนบทในชุมชน 

ข้อ รายการ 
ผู้เชี�ยวชาญคนที� 

รวม 
ค่าเฉลี�ย

IOC 
สรุปผล 

1 2 3 4 5 

ด้านกายภาพ         

1 การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงทาํ
ใหดิ้นในเขตสองขา้งทางมีความ
มั%นคงมากขึ'น ไม่ถูกชะลา้งหรือ
เซาะกร่อนไดง่้าย 

+1 0 +1 +1 +1 4 0.8 ใชไ้ด ้

2 พื'นถนนที%มีการบาํรุงรักษาทาํให้
ลดการเกิดฝุ่ นละอองในชุมชน 

+1 +1 +1 +1 +1 5       1 ใชไ้ด ้
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ส่วนที� 3 การพฒันาสิ�งแวดล้อมชนบทในชุมชน (ต่อ) 

ข้อ รายการ 
ผู้เชี�ยวชาญคนที� 

รวม 
ค่าเฉลี�ย 

IOC 
สรุปผล 

1 2 3 4 5 

3 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท
ช่วยลดผลกระทบที%รุนแรงจาก
การเกิดนํ'าท่วมในชุมชน 

+1 0 +1 +1 +1 4 0.8 ใชไ้ด ้

4 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท
ทาํใหพ้ื'นที%สองขา้งทางสวยงาม
ขึ'น 

+1 +1 +1 +1 +1 5       1 ใชไ้ด ้

5 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท
ทาํใหที้%ดินสองขา้งทางมีราคา
สูงขึ'น 

+1 +1 +1 +1 +1 5 1 ใชไ้ด ้

6 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท 
ทาํใหก้ารจราจรมีความสะดวก
และปลอดภยัมากขึ'น 

+1 0 +1 +1 +1 4 0.8 ใชไ้ด ้

7 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท
ช่วยใหป้ระชาชนประกอบอาชีพ
ไดส้ะดวกมากขึ'น 

+1 0 +1 0 +1 3 0.6 ใชไ้ด ้

8 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท
ช่วยส่งเสริมการท่องเที%ยวใน
ชุมชนและนาํรายไดเ้ขา้สู่ชุมชน
ไดม้ากขึ'น 

+1 +1 +1 0 +1 4 0.8 ใชไ้ด ้

9 การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวง
ชนบททาํใหแ้หล่งนํ'าในชุมชน
สะอาดขึ'น 

+1 +1 +1 +1 +1 5       1 ใชไ้ด ้

10 การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวง
ชนบทช่วยลดภาวะมลพิษทาง
อากาศในชุมชนใกลเ้คียงได ้

+1 +1 +1 +1 +1 5       1 ใชไ้ด ้
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ส่วนที� 3 การพฒันาสิ�งแวดล้อมชนบทในชุมชน (ต่อ) 

ข้อ รายการ 
ผู้เชี�ยวชาญคนที� 

รวม 
ค่าเฉลี�ย

IOC 
สรุปผล 

1 2 3 4 5 

11 การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวง
ชนบททาํใหส้ภาพสิ%งแวดลอ้มดี
ขึ'น 

+1 +1 +1 +1 +1 5       1 ใชไ้ด ้

 ปัญหา ในการพฒันาสิ%งแวดลอ้ม
ชนบทในชุมชนดา้นกายภาพมี
อะไรบา้ง 

0 +1 +1 +1 +1 4 0.8 ใชไ้ด ้

 ขอ้เสนอแนะ ในการพฒันา
สิ%งแวดลอ้มชนบทในชุมชนดา้น
กายภาพมีอะไรบา้ง 

0 +1 +1 +1 +1 4 0.8 ใชไ้ด ้

ด้านชีวภาพ         

12 บริเวณริมถนนที%มีการซ่อม
บาํรุงรักษาทางหลวงชนบทมี
การปลูกตน้ไมท้าํใหพ้ื'นที%สอง
ขา้งทางเกิดความสวยงาม 

+1 +1 +1 0 +1 4 0.8 ใชไ้ด ้

13 การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวง
ชนบททาํใหพ้ื'นที%ป่าไมใ้นชุมชน
เพิ%มขึ'น 

+1 0 +1 +1 +1 4 0.8 ใชไ้ด ้

14 การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวง
ชนบททาํใหป้ริมาณสัตวป่์าใน
ชุมชนเพิ%มขึ'น 

0 +1 +1 +1 +1 4 0.8 ใชไ้ด ้

15 การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวง
ชนบทช่วยในการพฒันาการทาํ
สวนยางพารา การทาํนา และการ
ทาํสวนผลไม ้

+1 0 +1 +1 +1 4 0.8 ใชไ้ด ้
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ส่วนที� 3 การพฒันาสิ�งแวดล้อมชนบทในชุมชน (ต่อ) 

ข้อ รายการ 
ผู้เชี�ยวชาญคนที� 

รวม 
ค่าเฉลี�ย

IOC 
สรุปผล 

1 2 3 4 5 

16 การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวง
ชนบทช่วยใหป้ระชาชนสามารถ
หาพืชสมุนไพรและของป่าไป
ขายที%ตลาดในเมืองไดม้ากขึ'น 

+1 0 +1 +1 +1 4 0.8 ใชไ้ด ้

 ปัญหา ในการพฒันาสิ%งแวดลอ้ม
ชนบทในชุมชนดา้นชีวภาพมี
อะไรบา้ง 

0 +1 +1 +1 +1 4 0.8 ใชไ้ด ้

 ขอ้เสนอแนะ ในการพฒันา
สิ%งแวดลอ้มชนบทในชุมชนดา้น
ชีวภาพมีอะไรบา้ง 

0 +1 +1 +1 +1 4 0.8 
 

ใชไ้ด ้

ด้านสังคมและวฒันธรรม         

17 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท 
ช่วยใหป้ระชาชนในชุมชน
ติดต่อสัมพนัธ์กนัไดส้ะดวก 

+1 +1 +1 +1 +1 5 1 ใชไ้ด ้

18 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท 
ทาํใหป้ระชาชนเดินทางไปวดั 
มสัยดิหรือสุเหร่า ไดส้ะดวก 

+1 +1 +1 +1 +1 5 1 ใชไ้ด ้

19 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท 
ช่วยใหค้รอบครัวของประชาชน 
มีความมั%นคง 

+1 0 +1 +1 +1 4 0.8 ใชไ้ด ้

20 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท 
ทาํใหป้ระชาชนมีการศึกษา
สูงขึ'น 

+1 +1 +1 +1 +1 5 1 ใชไ้ด ้

21 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท 
อาํนวยความสะดวกแก่
ประชาชนในการเดินทางไป
ร่วมงานประเพณีในชุมชน 

+1 +1 +1 +1 +1 5 1 ใชไ้ด ้



 

 

 

117 

ส่วนที� 3 การพฒันาสิ�งแวดล้อมชนบทในชุมชน (ต่อ) 

ข้อ รายการ 
ผู้เชี�ยวชาญคนที� 

รวม 
ค่าเฉลี�ย

IOC 
สรุปผล 

1 2 3 4 5 

22 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท 
ช่วยใหป้ระชาชนขนส่งผลิตผล
ทางการเกษตรไปขายในตลาด
ชุมชนและเทศบาลไดส้ะดวก 

+1 +1 +1 +1 +1 5 1 ใชไ้ด ้

23 ความเสียหายของทางหลวงเป็น
อุปสรรคดา้นการพฒันาชุมชน 

+1 +1 +1 +1 +1    5       1 ใชไ้ด ้

24 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท 
เพิ%มรายไดใ้หแ้ก่ประชาชนและ
เศรษฐกิจชุมชนดีขึ'น 

+1 +1 +1 +1 +1    5       1 ใชไ้ด ้

25 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท 
ทาํใหป้ระชาชนใชพ้ื'นที%บริเวณ
ใกลเ้ส้นทางในการสร้างที%อยู่
อาศยั 

+1 +1 +1 +1 +1 5       1 ใชไ้ด ้

26 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท 
ทาํใหคุ้ณภาพชีวติของประชาชน
ในชุมชน ดีขึ'นกวา่เดิม 

+1 +1 +1 +1 +1 5       1 ใชไ้ด ้

27 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท 
ทาํใหสิ้%งแวดลอ้มในชุมชนและ
ชุมชนใกลเ้คียงดีขึ'นกวา่เดิม 

+1 +1 +1 +1 +1 5       1 ใชไ้ด ้

28 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท 
ช่วยในการพฒันาเศรษฐกิจและ
สังคมใน 3 จงัหวดัชายแดน
ภาคใต ้

+1 +1 +1 +1 +1 5       1 ใชไ้ด ้

 ปัญหา ในการพฒันาสิ%งแวดลอ้ม
ชนบทในชุมชนดา้นสังคมและ
วฒันธรรมมีอะไรบา้ง 

0 +1 +1 +1 +1 4 0.8 ใชไ้ด ้
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ส่วนที� 3 การพฒันาสิ�งแวดล้อมชนบทในชุมชน (ต่อ) 

ข้อ รายการ 
ผู้เชี�ยวชาญคนที� 

รวม 
ค่าเฉลี�ย

IOC 
สรุปผล 

1 2 3 4 5 

 ขอ้เสนอแนะ ในการพฒันา
สิ%งแวดลอ้มชนบทในชุมชนดา้น
สังคมและวฒันธรรมมีอะไรบา้ง 

0 +1 +1 +1 +1 4 0.8 ใชไ้ด ้

 ขอ้คิดเห็นอื%นๆ 0 +1 +1 +1 +1 4 0.8 ใชไ้ด ้

 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก  ค 

เครื�องมือที�ใช้ในการวจิัย 
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แบบสอบถาม 
การบํารุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ�งแวดล้อมในชุมชน 

ใกล้เคียงทางหลวงชนบท จังหวดัยะลา 
 

 คําชี&แจง 
แบบสอบถามชุดนี� เป็นเครื�องมือสําหรับการทาํวิทยานิพนธ์เรื�อง “การบาํรุงรักษาทางหลวง

ชนบท และการพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบท จงัหวดัยะลา” โดยนายเอก
สิทธิ/  กระจ่างลิขิต นกัศึกษาปริญญาโท หลกัสูตรวิทยาศาสตรมหาบณัฑิต สาขาวิชาสิ�งแวดลอ้มกบั
การพฒันา คณะวทิยาศาสตร์เทคโนโลยีและการเกษตร มหาวิทยาลยัราชภฏัยะลาโดยแบบสอบถาม
นี� มีทั�งหมด 4 ตอน ไดแ้ก่  

 

ตอนที� 1 ขอ้มูลเกี�ยวกบัปัจจยัส่วนบุคคลของผูต้อบแบบสอบถาม 
ตอนที� 2 ขอ้มูลเกี�ยวกบัปัจจยัดา้นการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท 
ตอนที� 3 แบบสอบถามการพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดั

ยะลา 
ตอนที� 4 ขอ้คิดเห็นอื�นๆ ในการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ�งแวดลอ้มใน

ชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบท จงัหวดัยะลา 
 

ดงันั�น จึงขอความอนุเคราะห์ผูต้อบแบบสอบถามอ่านขอ้ความให้ละเอียด แลว้ตอบคาํถาม
ทุกขอ้ตามความเชื�อหรือความรู้สึกที�แท้จริง ของท่านขอ้ความใดที�เป็นจริงให้ท่านใส่เครื�องหมาย � 
ในช่อง ใช่ หรือ ไม่ใช่ เพียงช่องเดียว คาํตอบของท่านจะเป็นประโยชน์อยา่งยิ�งต่อการศึกษาวิจยัใน
ครั� งนี�  โดยผูว้ิจยัจะถือว่าคาํตอบที�ไดเ้ป็นความลบั และจะนาํมาใช้เฉพาะในการศึกษาวิจยัครั� งนี�
เท่านั�น ทั�งนี�  ขอขอบพระคุณมา ณ โอกาสนี�  

 
 
 
 
 
      นายเอกสิทธิ/     กระจ่างลิขิต 

                  ผูท้าํการศึกษา 
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ตอนที� 1  ข้อมูลเกี�ยวกบัปัจจัยส่วนบุคคล 
 คําชี&แจงตอนที� 1    โปรดทาํเครื�องหมาย  �   ลงในช่อง (      ) หน้าคาํตอบเพียงคาํตอบ
เดียวที�ตรงกบัความเป็นจริงของท่าน       
 
1. เพศ 
  (     )  ชาย    (     )  หญิง 
 
2. อายุ ………… ปี 
     
3. ระดับการศึกษา 
  (     ) ระดบัประถมศึกษา                       (     ) ระดบัมธัยมศึกษาตอนตน้ 
  (     ) ระดบัมธัยมศึกษาตอนปลาย  (     ) ระดบัอนุปริญญา 
                           (     ) ระดบัปริญญาตรี   (     ) อื�น ๆ ระบุ ……………... 
 
4. อาชีพ  
  (     ) เกษตรกร 
  (     ) คา้ขาย 
  (     ) รับราชการ    
  (     )  อื�น ๆ ระบุ ……………... 
 
5. รายได้ต่อเดือน ………….. บาท 
 
6. ระยะเวลาที�อาศัยอยู่ในพื&นที� อายุ ………… ปี 
    
 
 
 
 
 
 



 

 

122

ตอนที� 2   ปัจจยัดา้นการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท 
คําชี&แจงตอนที� 2    โปรดทาํเครื�องหมาย  � ลงในช่อง ใช่ หรือไม่ใช่ ที�ตรงกบัความเป็นจริง     

ข้อที� ข้อความ 
การรับรู้ 

รหัส 
ใช่ ไม่ใช่ 

ด้านความเสียหายของเส้นทาง 
1 ทางหลวงชนบททาํใหป้ระชาชนมีความสะดวกในการเดินทางระหวา่ง

หมู่บา้น ตาํบล อาํเภอ จงัหวดั 
    

2 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบททาํใหป้ระชาชนมีความสะดวก สบาย ใน
การเดินทางดว้ยรถยนตแ์ละจกัรยานยนต ์

    

3 การบาํรุงรักษาทางเป็นงานประจาํของสาํนกังานทางหลวงชนบท    
4 ผวิถนนเสียหายเป็นรอยแตกและหลุมบ่อ เกิดจากรถบรรทุกนํ�าหนกัเกิน ฝน

ตก และนํ�าท่วม 
    

5 พื�นผวิถนนที�เสียหายส่วนใหญ่จะเกิดในช่วงฤดูฝน     
6 เมื�อมีดินและหินถล่มมากองบนถนน จะมีหน่วยงานมาทาํการซ่อมฉุกเฉิน    
7 หน่วยงานทางหลวงชนบทมีงานซ่อมบาํรุงพิเศษ คือ การสร้างทางระบายนํ�า

และติดตั�งไฟฟ้าแสงสวา่ง 
     

8 ประชาชนแจง้ให้เจา้หนา้ที�ไปทาํการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท     
9 สาํนกังานทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา มีหนา้ที�ควบคุม ดูแลบาํรุงรักษาทาง

หลวงชนบทในจงัหวดัยะลา 
      

10 ความเสียหายที�เกิดขึ�นกบัผวิถนน ส่วนใหญ่ คือ หลุมบ่อ รอยแตก และผวิ
ทางหลุดร่อน 

    

11 ถนนเป็นคลื�นลูกระนาดเป็นลกัษณะหนึ�งของความเสียหายของเส้นทาง     
12 รอยร่องลอ้เป็นลกัษณะของความเสียหายที�เกิดจากการขบัรถผา่นใน

ตาํแหน่งเดิมซํ� า ๆ กนัหลายเที�ยว 
     

13 กรณีการเกิดหลุมบ่อเพียงเล็กนอ้ยในถนนทางหลวงชนบท อาจยงัไม่ตอ้ง
ซ่อมบาํรุงรักษาในทนัทีก็ได ้

   

14 การทรุดตวัและปูดนูนบนพื�นผวิถนนเกิดจากการก่อสร้างไม่ไดม้าตรฐาน     
15 ความเสียหายของถนนแบ่งไดเ้ป็น 3 ระดบั คือเสียหายนอ้ย เสียหายปาน

กลาง และเสียหายมาก 
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ตอนที� 2   ปัจจยัดา้นการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท (ต่อ) 

ข้อที� ข้อความ 
การรับรู้ 

รหัส 
ใช่ ไม่ใช่ 

16 ถนนที�มีความเสียหายมาก ทาํใหก้ารขบัขี�สั�นสะเทือนมากตอ้งลดความเร็ว
เพื�อใหเ้กิดความปลอดภยัทั�งต่อผูข้บัขี�และตวัยานพาหนะ 

  
 

ด้านงบประมาณ 
17 ทางหลวงชนบทเป็นเส้นทางที�หน่วยงานรัฐสร้างใหแ้ก่ประชาชน    
18 หน่วยงานทางหลวงชนบทมีงานซ่อมบาํรุงปกติ ของเส้นทางทุกปี     
19 เจา้หนา้ที�มีการพดูคุยและพบปะ ประชาชนดว้ยในขณะออกไปทาํงาน

บาํรุงรักษาทางหลวงชนบท 
    

20 งบประมาณในการซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท นอ้ยเกินไป     
21 การซ่อมบาํรุงทางหลวงชนบทในแต่ละปีไม่กระจายทั�วถึงทุกเส้นทาง

เนื�องจากการจดัสรรงบประมาณในงานซ่อมบาํรุงทางนอ้ยเกินไป 
     

22 ในการซ่อมบาํรุงทางหลวงชนบทในแต่ละปีตอ้งดาํเนินการเป็นช่วงๆ 
เนื�องจากงบประมาณไม่เพียงพอ 

    

 
ปัญหา และข้อเสนอแนะในการบํารุงรักษาทางหลวงชนบท   
1. ปัญหา ในการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท มีอะไรบา้ง 

1.1………………………………………………………………………………………… 
1.2……………………………………………………………………………………….... 
1.3………………………………………………………………………………………… 
1.4………………………………………………………………………………………… 
1.5………………………………………………………………………………………… 

2. ขอ้เสนอแนะ การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท มีอะไรบา้ง   
2.1…………………………………………………………………………………………. 
2.2…………………………………………………………………………………………. 
2.3…………………………………………………………………………………………. 
2.4…………………………………………………………………………………………. 
2.5…………………………………………………………………………………………. 
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ตอนที� 3 การพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา 
คําชี&แจงตอนที� 3    โปรดทาํเครื�องหมาย  � ลงในช่อง ดี หรือไม่ดี ที�ตรงกบัความเป็นจริง     

ข้อที� ข้อความ 
การพฒันา 

รหัส 
ดี ไม่ดี 

ด้านกายภาพ 
1. การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงทาํใหดิ้นในเขตสองขา้งทางมีความมั�นคงมาก

ขึ�น ไม่ถูกชะลา้งหรือเซาะกร่อนไดง่้าย 
    

2 พื�นถนนที�มีการบาํรุงรักษาทาํใหล้ดการเกิดฝุ่ นละอองในชุมชน     
3 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทช่วยลดผลกระทบที�รุนแรงจากการเกิด 

นํ�าท่วมในชุมชน 
    

4 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบททาํใหพ้ื�นที�สองขา้งทางสวยงามขึ�น     
5 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบททาํใหที้�ดินสองขา้งทางมีราคาสูงขึ�น     
6 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ทาํใหก้ารจราจรมีความสะดวกและ

ปลอดภยัมากขึ�น 
    

7 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทช่วยใหป้ระชาชนประกอบอาชีพไดส้ะดวก
มากขึ�น 

    

8 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทช่วยส่งเสริมการท่องเที�ยวในชุมชนและนาํ
รายไดเ้ขา้สู่ชุมชนไดม้ากขึ�น 

    

9  การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงชนบททาํใหแ้หล่งนํ�าในชุมชนสะอาดขึ�น     
10 การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทช่วยลดภาวะมลพิษทางอากาศในชุมชน

ใกลเ้คียงได ้
    

11 การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงชนบททาํใหส้ภาพสิ�งแวดลอ้มดีขึ�น     

 
ปัญหา และข้อเสนอแนะการพฒันาสิ�งแวดล้อมชนบทในชุมชนด้านกายภาพ 
1. ปัญหา ในการพฒันาสิ�งแวดลอ้มชนบทในชุมชนดา้นกายภาพมีอะไรบา้ง  

1.1………………………………………………………………………………………… 
1.2……………………………………………………………………………………….... 
1.3………………………………………………………………………………………… 
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2. ขอ้เสนอแนะ ในการพฒันาสิ�งแวดลอ้มชนบทในชุมชนดา้นกายภาพมีอะไรบา้ง  
 2.1…………………………………………………………………………………………. 

2.2…………………………………………………………………………………………. 
2.3…………………………………………………………………………………………. 
 

ตอนที� 3 การพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา (ต่อ) 

ข้อที� ข้อความ 
การพฒันา 

รหัส 
ดี ไม่ดี 

ด้านชีวภาพ 
12 บริเวณริมถนนที�มีการซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทมีการปลูกตน้ไมท้าํ

ใหพ้ื�นที�สองขา้งทางเกิดความสวยงาม 
    

13 การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงชนบททาํใหพ้ื�นที�ป่าไมใ้นชุมชนเพิ�มขึ�น     
14 การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงชนบททาํใหป้ริมาณสัตวป่์าในชุมชนเพิ�มขึ�น     
15 การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทช่วยในการพฒันาการทาํสวนยางพารา 

การทาํนา และการทาํสวนผลไม ้
    

16 การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทช่วยใหป้ระชาชนสามารถหาพืช
สมุนไพรและของป่าไปขายที�ตลาดในเมืองไดม้ากขึ�น 

    

 
ปัญหา และข้อเสนอแนะการพฒันาสิ�งแวดล้อมชนบทในชุมชนด้านชีวภาพ 
1. ปัญหา ในการพฒันาสิ�งแวดลอ้มชนบทในชุมชนดา้นชีวภาพมีอะไรบา้ง  

1.1………………………………………………………………………………………… 
1.2……………………………………………………………………………………….... 
1.3………………………………………………………………………………………… 

2. ขอ้เสนอแนะ ในการพฒันาสิ�งแวดลอ้มชนบทในชุมชนดา้นชีวภาพมีอะไรบา้ง 
2.1…………………………………………………………………………………………. 
2.2…………………………………………………………………………………………. 
2.3…………………………………………………………………………………………. 
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ตอนที� 3 การพฒันาสิ�งแวดลอ้มในชุมชนใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา (ต่อ) 

ข้อที� ข้อความ 
การพฒันา 

รหัส 
ดี ไม่ดี 

ด้านสังคมและวฒันธรรม 

17 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ช่วยใหป้ระชาชนในชุมชนติดต่อสัมพนัธ์
กนัไดส้ะดวก 

    

18 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ทาํใหป้ระชาชนเดินทางไปวดั มสัยดิหรือ
สุเหร่า ไดส้ะดวก 

    

19 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ช่วยใหค้รอบครัวของประชาชน 
มีความมั�นคง 

    

20 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ทาํใหป้ระชาชนมีการศึกษาสูงขึ�น     
21 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท อาํนวยความสะดวกแก่ประชาชนในการ

เดินทางไปร่วมงานประเพณีในชุมชน 
    

22 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ช่วยใหป้ระชาชนขนส่งผลิตผลทาง 
การเกษตรไปขายในตลาดชุมชนและเทศบาลไดส้ะดวก 

    

23 ความเสียหายของทางหลวงเป็นอุปสรรคดา้นการพฒันาชุมชน     
24 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท เพิ�มรายไดใ้หแ้ก่ประชาชนและเศรษฐกิจ

ชุมชนดีขึ�น 
    

25 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ทาํใหป้ระชาชนใชพ้ื�นที�บริเวณใกลเ้ส้นทาง
ในการสร้างที�อยูอ่าศยั 

    

26 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ทาํใหคุ้ณภาพชีวติของประชาชนในชุมชน 
ดีขึ�นกวา่เดิม 

    

27 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ทาํใหสิ้�งแวดลอ้มในชุมชนและชุมชน
ใกลเ้คียงดีขึ�นกวา่เดิม 

    

28 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ช่วยในการพฒันาเศรษฐกิจและสังคมใน 3 
จงัหวดัชายแดนภาคใต ้
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ปัญหา และข้อเสนอแนะการพฒันาสิ�งแวดล้อมชนบทในชุมชนด้านสังคมและวฒันธรรม 
1. ปัญหา ในการพฒันาสิ�งแวดลอ้มชนบทในชุมชนดา้นสังคมและวฒันธรรมมีอะไรบา้ง  

1.1………………………………………………………………………………………… 
1.2……………………………………………………………………………………….... 

 1.3………………………………………………………………………………………… 
2. ขอ้เสนอแนะ ในการพฒันาสิ�งแวดลอ้มชนบทในชุมชนดา้นสังคมและวฒันธรรมมีอะไรบา้ง 

2.1…………………………………………………………………………………………. 
2.2…………………………………………………………………………………………. 
2.3…………………………………………………………………………………………. 

 
ตอนที� 4 ขอ้คิดเห็นอื�นๆ 
 
..............................................................................................................................................................  
..............................................................................................................................................................
.............................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................. 
..............................................................................................................................................................  
 
 

    ขอขอบคุณที�ให้ความร่วมมือในการตอบแบบสอบถาม 
นายเอกสิทธิ:  กระจ่างลขิิต 

 
 
 
 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก  ง 

ค่าความเชื�อมั�น 
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ค่าความเชื�อมั�นของเครื�องมอืวจัิยรายข้อ 

 
ปัจจัยด้านการบํารุงรักษาทางหลวงชนบท 

ลาํดับที� คุณลกัษณะของเครื�องมือ ค่าความเชื�อมั�น 

ด้านความเสียหายของเส้นทาง  

1 ทางหลวงชนบททาํให้ประชาชนมีความสะดวกในการเดินทาง
ระหวา่งหมู่บา้น ตาํบล อาํเภอ จงัหวดั 

0.7984 

2 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบททาํใหป้ระชาชนมีความสะดวก สบาย 
ในการเดินทางดว้ยรถยนตแ์ละจกัรยานยนต ์

0.7984 

3 การบาํรุงรักษาทางเป็นงานประจาํของสาํนกังานทางหลวงชนบท 0.7984 
4 ผวิถนนเสียหายเป็นรอยแตกและหลุมบ่อ เกิดจากรถบรรทุกนํ2าหนกั

เกิน ฝนตก และนํ2าท่วม 
0.8007 

5 พื2นผวิถนนที7เสียหายส่วนใหญ่จะเกิดในช่วงฤดูฝน 0.7968 
6 เมื7อมีดินและหินถล่มมากองบนถนน จะมีหน่วยงานมาทาํการซ่อม

ฉุกเฉิน 
0.7892 

7 หน่วยงานทางหลวงชนบทมีงานซ่อมบาํรุงพิเศษ คือ การสร้างทาง
ระบายนํ2าและติดตั2งไฟฟ้าแสงสวา่ง 

0.7743 

8 ประชาชนแจง้ให้เจา้หนา้ที7ไปทาํการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท 0.7933 
9 สาํนกังานทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา มีหนา้ที7ควบคุม ดูแล

บาํรุงรักษาทางหลวงชนบทในจงัหวดัยะลา 
0.7772 

10 ความเสียหายที7เกิดขึ2นกบัผวิถนน ส่วนใหญ่ คือ หลุมบ่อ รอยแตก 
และผวิทางหลุดร่อน 

0.7731 

11 ถนนเป็นคลื7นลูกระนาดเป็นลกัษณะหนึ7งของความเสียหายของ
เส้นทาง 

0.7745 

12 รอยร่องลอ้เป็นลกัษณะของความเสียหายที7เกิดจากการขบัรถผา่นใน
ตาํแหน่งเดิมซํ2 า ๆ กนัหลายเที7ยว 

0.7601 

13 กรณีการเกิดหลุมบ่อเพียงเล็กนอ้ยในถนนทางหลวงชนบท อาจยงัไม่
ตอ้งซ่อมบาํรุงรักษาในทนัทีก็ได ้

0.7989 
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ปัจจัยด้านการบํารุงรักษาทางหลวงชนบท (ต่อ) 

ลาํดับที� คุณลกัษณะของเครื�องมือ ค่าความเชื�อมั�น 

14 การทรุดตวัและปูดนูนบนพื2นผวิถนนเกิดจากการก่อสร้างไม่ได้
มาตรฐาน 

0.7900 

15 ความเสียหายของถนนแบ่งไดเ้ป็น 3 ระดบั คือเสียหายนอ้ย เสียหาย
ปานกลาง และเสียหายมาก 

0.7914 

16 ถนนที7มีความเสียหายมาก ทาํใหก้ารขบัขี7สั7นสะเทือนมากตอ้งลด
ความเร็วเพื7อให้เกิดความปลอดภยัทั2งต่อผูข้บัขี7และตวัยานพาหนะ 

0.7989 

ด้านงบประมาณ  
17 ทางหลวงชนบทเป็นเส้นทางที7หน่วยงานรัฐสร้างใหแ้ก่ประชาชน 0.7896 
18 หน่วยงานทางหลวงชนบทมีงานซ่อมบาํรุงปกติ ของเส้นทางทุกปี 0.7859 
19 เจา้หนา้ที7มีการพดูคุยและพบปะ ประชาชนดว้ยในขณะออกไป

ทาํงานบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท 
0.7994 

20 งบประมาณในการซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท นอ้ยเกินไป 0.7984 
21 การซ่อมบาํรุงทางหลวงชนบทในแต่ละปีไม่กระจายทั7วถึงทุกเส้นทาง

เนื7องจากการจดัสรรงบประมาณในงานซ่อมบาํรุงทางนอ้ยเกินไป 
0.7816 

22 ในการซ่อมบาํรุงทางหลวงชนบทในแต่ละปีตอ้งดาํเนินการเป็นช่วงๆ 

เนื7องจากงบประมาณไม่เพียงพอ 

0.7698 
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การพฒันาสิ�งแวดล้อมในชุมชนใกล้เคียงทางหลวงชนบทจังหวดัยะลา 

ลาํดับที� คุณลกัษณะของเครื�องมือ ค่าความเชื�อมั�น 

ด้านกายภาพ  

1 การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงทาํใหดิ้นในเขตสองขา้งทางมีความ
มั7นคงมากขึ2น ไม่ถูกชะลา้งหรือเซาะกร่อนไดง่้าย 

0.7429 

2 พื2นถนนที7มีการบาํรุงรักษาทาํใหล้ดการเกิดฝุ่ นละอองในชุมชน 0.7817 
3 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทช่วยลดผลกระทบที7รุนแรงจากการ

เกิดนํ2าท่วมในชุมชน 
0.7579 

4 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบททาํใหพ้ื2นที7สองขา้งทางสวยงามขึ2น 0.7425 
5 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบททาํใหที้7ดินสองขา้งทางมีราคาสูงขึ2น 0.7152 
6 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ทาํใหก้ารจราจรมีความสะดวกและ

ปลอดภยัมากขึ2น 
0.7933 

7 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทช่วยใหป้ระชาชนประกอบอาชีพได้
สะดวกมากขึ2น 

0.7188 

8 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทช่วยส่งเสริมการท่องเที7ยวในชุมชน
และนาํรายไดเ้ขา้สู่ชุมชนไดม้ากขึ2น 

0.7558 

9  การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงชนบททาํใหแ้หล่งนํ2าในชุมชนสะอาด
ขึ2น 

0.7152 

10 การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทช่วยลดภาวะมลพิษทางอากาศ
ในชุมชนใกลเ้คียงได ้

0.7951 

11 การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงชนบททาํใหส้ภาพสิ7งแวดลอ้มดีขึ2น 0.7678 
ด้านชีวภาพ  

12 บริเวณริมถนนที7มีการซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทมีการปลูก
ตน้ไมท้าํใหพ้ื2นที7สองขา้งทางเกิดความสวยงาม 

0.7095 

13 การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงชนบททาํใหพ้ื2นที7ป่าไมใ้นชุมชน
เพิ7มขึ2น 

0.5831 

14 การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงชนบททาํใหป้ริมาณสัตวป่์าในชุมชน
เพิ7มขึ2น 

0.7368 
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การพฒันาสิ�งแวดล้อมในชุมชนใกล้เคียงทางหลวงชนบทจังหวดัยะลา (ต่อ) 

ลาํดับที� คุณลกัษณะของเครื�องมือ ค่าความเชื�อมั�น 

15 การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทช่วยในการพฒันาการทาํสวน
ยางพารา การทาํนา และการทาํสวนผลไม ้

0.5793 

16 การซ่อมบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทช่วยใหป้ระชาชนสามารถหาพืช
สมุนไพรและของป่าไปขายที7ตลาดในเมืองไดม้ากขึ2น 

0.6903 

ด้านสังคมและวฒันธรรม  
17 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ช่วยใหป้ระชาชนในชุมชนติดต่อ

สัมพนัธ์กนัไดส้ะดวก 

0.7343 

18 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ทาํใหป้ระชาชนเดินทางไปวดั มสัยดิ
หรือสุเหร่า ไดส้ะดวก 

0.7219 

19 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ช่วยใหค้รอบครัวของประชาชน 
มีความมั7นคง 

0.7036 

20 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ทาํใหป้ระชาชนมีการศึกษาสูงขึ2น 0.7843 
21 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท อาํนวยความสะดวกแก่ประชาชนใน

การเดินทางไปร่วมงานประเพณีในชุมชน 

0.7365 

22 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ช่วยใหป้ระชาชนขนส่งผลิตผล
ทางการเกษตรไปขายในตลาดชุมชนและเทศบาลไดส้ะดวก 

0.7343 

23 ความเสียหายของทางหลวงเป็นอุปสรรคดา้นการพฒันาชุมชน 0.7236 
24 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท เพิ7มรายไดใ้หแ้ก่ประชาชนและ

เศรษฐกิจชุมชนดีขึ2น 

0.7138 

25 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ทาํใหป้ระชาชนใชพ้ื2นที7บริเวณใกล้
เส้นทางในการสร้างที7อยูอ่าศยั 

0.7490 

26 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ทาํใหคุ้ณภาพชีวติของประชาชนใน
ชุมชน ดีขึ2นกวา่เดิม 

0.7143 

27 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ทาํใหสิ้7งแวดลอ้มในชุมชนและ
ชุมชนใกลเ้คียงดีขึ2นกวา่เดิม 

0.7407 

28 การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท ช่วยในการพฒันาเศรษฐกิจและ
สังคมใน 3 จงัหวดัชายแดนภาคใต ้

0.7575 
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ค่าความเชื�อมั�นของเครื�องมอืวจัิยในภาพรวม 
 

ลาํดับที� คุณลกัษณะของเครื�องมือ ค่าความเชื�อมั�น 

1 ปัจจยัดา้นการบาํรุงรักษาทางหลวงชนบท 0.7966 
2 การพฒันาสิ7งแวดลอ้มชนบทในชุมชนดา้นกายภาพ 0.7739 
3 การพฒันาสิ7งแวดลอ้มชนบทในชุมชนดา้นชีวภาพ 0.7134 
4 การพฒันาสิ7งแวดลอ้มชนบทในชุมชนดา้นสังคมและวฒันธรรม 0.7521 

 

 

 

 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก  จ 

หนังสือขอความอนุเคราะห์ในการวจิัย 
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ที�  ศธ 0559/ว 461                  มหาวทิยาลยัราชภฏัยะลา 

อาํเภอเมือง  จงัหวดัยะลา  
95000 

                                    22  กุมภาพนัธ์  2555 
 

เรื�อง  ขอความอนุเคราะห์ตรวจสอบแบบสอบถาม 
 

เรียน  รองศาสตราจารย ์ดร.ศิษฎธ์วชั มั�นเศรษฐวทิย ์
 

สิ�งที�ส่งมาดว้ย  แบบสอบถาม จาํนวน  1  ชุด 
 

ด้วยนายเอกสิทธิ6  กระจ่างลิขิต นักศึกษาระดับปริญญาโท หลักสูตรวิทยาศาสตร  
มหาบณัฑิต  สาขาวชิาสิ�งแวดลอ้มกบัการพฒันา  มหาวทิยาลยัราชภฏัยะลา  กาํลงัดาํเนินการคน้ควา้
เพื�อทาํวิทยานิพนธ์  เรื� อง “การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ�งแวดล้อมในชุมชน
ใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา” โดยมีอาจารยที์�ปรึกษาวทิยานิพนธ์ ดงันีB  
 

1.  รองศาสตราจารย ์ดร.ณรงค ์ศรีสวสัดิ6  อาจารยที์�ปรึกษาวทิยานิพนธ์หลกั 
 2.  รองศาสตราจารย ์ดร.วชิิต  เรืองแป้น อาจารยที์�ปรึกษาวทิยานิพนธ์ร่วม 

3.  ผูช่้วยศาสตราจารยส์มานมิตร วทิยอภิบาลกุล อาจารยที์�ปรึกษาวทิยานิพนธ์สมทบ 
 

มหาวิทยาลยัเห็นว่าท่านเป็นผูมี้ความรู้ ความสามารถในสาขาวิชาดงักล่าว จึงขอความอนุเคราะห์
จากท่านในการตรวจสอบแบบสอบถาม ซึ� งเป็นเครื�องมือที�ใชใ้นการเก็บรวบรวมขอ้มูล 
 

      จึงเรียนมาเพื�อโปรดพิจารณาใหค้วามอนุเคราะห์ และขอขอบคุณมา ณ โอกาสนีB  
 

      ขอแสดงความนบัถือ 
 

(ผูช่้วยศาสตราจารยไ์กรสร ศรีไตรรัตน์) 
  อธิการบดีมหาวทิยาลยัราชภฏัยะลา 

สาํนกังานบณัฑิตศึกษา 
โทร. 073 –227162 
โทรสาร  073 - 227131 
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ที�  ศธ 0559/ว 3469                   มหาวทิยาลยัราชภฏัยะลา 

อาํเภอเมือง  จงัหวดัยะลา  
95000 

                                    22  กุมภาพนัธ์  2555 
 

เรื�อง  ขอความอนุเคราะห์ตรวจสอบแบบสอบถาม 
 

เรียน  ดร.เนาวรัตน์ ตรีไพบูลย ์
 

สิ�งที�ส่งมาดว้ย  แบบสอบถาม จาํนวน  1  ชุด 
 

ด้วยนายเอกสิทธิ6  กระจ่างลิขิต นักศึกษาระดับปริญญาโท หลักสูตรวิทยาศาสตร  
มหาบณัฑิต  สาขาวชิาสิ�งแวดลอ้มกบัการพฒันา  มหาวทิยาลยัราชภฏัยะลา  กาํลงัดาํเนินการคน้ควา้
เพื�อทาํวิทยานิพนธ์  เรื� อง “การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ�งแวดล้อมในชุมชน
ใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา” โดยมีอาจารยที์�ปรึกษาวทิยานิพนธ์ ดงันีB  
 

1.  รองศาสตราจารย ์ดร.ณรงค ์ศรีสวสัดิ6  อาจารยที์�ปรึกษาวทิยานิพนธ์หลกั 
 2.  รองศาสตราจารย ์ดร.วชิิต  เรืองแป้น อาจารยที์�ปรึกษาวทิยานิพนธ์ร่วม 

3.  ผูช่้วยศาสตราจารยส์มานมิตร วทิยอภิบาลกุล อาจารยที์�ปรึกษาวทิยานิพนธ์สมทบ 
 

มหาวิทยาลยัเห็นว่าท่านเป็นผูมี้ความรู้ ความสามารถในสาขาวิชาดงักล่าว จึงขอความอนุเคราะห์
จากท่านในการตรวจสอบแบบสอบถาม ซึ� งเป็นเครื�องมือที�ใชใ้นการเก็บรวบรวมขอ้มูล 
 

      จึงเรียนมาเพื�อโปรดพิจารณาใหค้วามอนุเคราะห์ และขอขอบคุณมา ณ โอกาสนีB  
 

      ขอแสดงความนบัถือ 
 

(ผูช่้วยศาสตราจารยไ์กรสร ศรีไตรรัตน์) 
  อธิการบดีมหาวทิยาลยัราชภฏัยะลา 

สาํนกังานบณัฑิตศึกษา 
โทร. 073 –227162 
โทรสาร  073 - 227131 
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ที�  ศธ 0559/ว 3469                   มหาวทิยาลยัราชภฏัยะลา 

อาํเภอเมือง  จงัหวดัยะลา  
95000 

                                  3  ธนัวาคม  2553 

 

เรื�อง  ขอความอนุเคราะห์ตรวจสอบแบบสอบถาม 
 

เรียน  ดร.ตายดิูน  อุสมาน 
 

สิ�งที�ส่งมาดว้ย  แบบสอบถาม จาํนวน  1  ชุด 
 

ด้วยนายเอกสิทธิ6  กระจ่างลิขิต นักศึกษาระดับปริญญาโท หลักสูตรวิทยาศาสตร  
มหาบณัฑิต  สาขาวชิาสิ�งแวดลอ้มกบัการพฒันา  มหาวทิยาลยัราชภฏัยะลา  กาํลงัดาํเนินการคน้ควา้
เพื�อทาํวิทยานิพนธ์  เรื� อง “การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ�งแวดล้อมในชุมชน
ใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา” โดยมีอาจารยที์�ปรึกษาวทิยานิพนธ์ ดงันีB  
 

1.  รองศาสตราจารย ์ดร.ณรงค ์ศรีสวสัดิ6  อาจารยที์�ปรึกษาวทิยานิพนธ์หลกั 
 2.  รองศาสตราจารย ์ดร.วชิิต  เรืองแป้น อาจารยที์�ปรึกษาวทิยานิพนธ์ร่วม 

3.  ผูช่้วยศาสตราจารยส์มานมิตร วทิยอภิบาลกุล อาจารยที์�ปรึกษาวทิยานิพนธ์สมทบ 
 

มหาวิทยาลยัเห็นว่าท่านเป็นผูมี้ความรู้ ความสามารถในสาขาวิชาดงักล่าว จึงขอความอนุเคราะห์
จากท่านในการตรวจสอบแบบสอบถาม ซึ� งเป็นเครื�องมือที�ใชใ้นการเก็บรวบรวมขอ้มูล 
 

      จึงเรียนมาเพื�อโปรดพิจารณาใหค้วามอนุเคราะห์ และขอขอบคุณมา ณ โอกาสนีB  
 

      ขอแสดงความนบัถือ 
 

(ผูช่้วยศาสตราจารยไ์กรสร ศรีไตรรัตน์) 
  อธิการบดีมหาวทิยาลยัราชภฏัยะลา 

สาํนกังานบณัฑิตศึกษา 
โทร. 073 –227162 
โทรสาร  073 – 227131 
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ที�  ศธ 0559/ว 3469                        มหาวทิยาลยัราชภฏัยะลา 

อาํเภอเมือง  จงัหวดัยะลา  
95000 

                           22  กุมภาพนัธ์  2555 
 

เรื�อง  ขอความอนุเคราะห์ตรวจสอบแบบสอบถาม 
 

เรียน  ดร.บุญสิทธิ6  ไชยชนะ 
 

สิ�งที�ส่งมาดว้ย  แบบสอบถาม จาํนวน  1  ชุด 
 

ด้วยนายเอกสิทธิ6  กระจ่างลิขิต นักศึกษาระดับปริญญาโท หลักสูตรวิทยาศาสตร  
มหาบณัฑิต  สาขาวชิาสิ�งแวดลอ้มกบัการพฒันา  มหาวทิยาลยัราชภฏัยะลา  กาํลงัดาํเนินการคน้ควา้
เพื�อทาํวิทยานิพนธ์  เรื� อง “การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ�งแวดล้อมในชุมชน
ใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา” โดยมีอาจารยที์�ปรึกษาวทิยานิพนธ์ ดงันีB  
 

1.  รองศาสตราจารย ์ดร.ณรงค ์ศรีสวสัดิ6  อาจารยที์�ปรึกษาวทิยานิพนธ์หลกั 
 2.  รองศาสตราจารย ์ดร.วชิิต  เรืองแป้น อาจารยที์�ปรึกษาวทิยานิพนธ์ร่วม 

3.  ผูช่้วยศาสตราจารยส์มานมิตร วทิยอภิบาลกุล อาจารยที์�ปรึกษาวทิยานิพนธ์สมทบ 
 

มหาวิทยาลยัเห็นว่าท่านเป็นผูมี้ความรู้ ความสามารถในสาขาวิชาดงักล่าว จึงขอความอนุเคราะห์
จากท่านในการตรวจสอบแบบสอบถาม ซึ� งเป็นเครื�องมือที�ใชใ้นการเก็บรวบรวมขอ้มูล 
 

      จึงเรียนมาเพื�อโปรดพิจารณาใหค้วามอนุเคราะห์ และขอขอบคุณมา ณ โอกาสนีB  
 

      ขอแสดงความนบัถือ 
 

(ผูช่้วยศาสตราจารยไ์กรสร ศรีไตรรัตน์) 
  อธิการบดีมหาวทิยาลยัราชภฏัยะลา 

สาํนกังานบณัฑิตศึกษา 
โทร. 073 –227162 
โทรสาร  073 - 227131 
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ที�  ศธ 0559/ว 3469                         มหาวทิยาลยัราชภฏัยะลา 

อาํเภอเมือง  จงัหวดัยะลา  
95000 

                           22  กุมภาพนัธ์  2555 
 

เรื�อง  ขอความอนุเคราะห์ตรวจสอบแบบสอบถาม 
 

เรียน  นายสมพงศ ์เพช็รบริสุทธ์ 

 

สิ�งที�ส่งมาดว้ย  แบบสอบถาม จาํนวน  1  ชุด 
 

ด้วยนายเอกสิทธิ6  กระจ่างลิขิต นักศึกษาระดับปริญญาโท หลักสูตรวิทยาศาสตร  
มหาบณัฑิต  สาขาวชิาสิ�งแวดลอ้มกบัการพฒันา  มหาวทิยาลยัราชภฏัยะลา  กาํลงัดาํเนินการคน้ควา้
เพื�อทาํวิทยานิพนธ์  เรื� อง “การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ�งแวดล้อมในชุมชน
ใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา” โดยมีอาจารยที์�ปรึกษาวทิยานิพนธ์ ดงันีB  
 

1.  รองศาสตราจารย ์ดร.ณรงค ์ศรีสวสัดิ6  อาจารยที์�ปรึกษาวทิยานิพนธ์หลกั 
 2.  รองศาสตราจารย ์ดร.วชิิต  เรืองแป้น อาจารยที์�ปรึกษาวทิยานิพนธ์ร่วม 

3.  ผูช่้วยศาสตราจารยส์มานมิตร วทิยอภิบาลกุล อาจารยที์�ปรึกษาวทิยานิพนธ์สมทบ 
 

มหาวิทยาลยัเห็นว่าท่านเป็นผูมี้ความรู้ ความสามารถในสาขาวิชาดงักล่าว จึงขอความอนุเคราะห์
จากท่านในการตรวจสอบแบบสอบถาม ซึ� งเป็นเครื�องมือที�ใชใ้นการเก็บรวบรวมขอ้มูล 
 

      จึงเรียนมาเพื�อโปรดพิจารณาใหค้วามอนุเคราะห์ และขอขอบคุณมา ณ โอกาสนีB  
 

      ขอแสดงความนบัถือ 
 

(ผูช่้วยศาสตราจารยไ์กรสร ศรีไตรรัตน์) 
  อธิการบดีมหาวทิยาลยัราชภฏัยะลา 

สาํนกังานบณัฑิตศึกษา 
โทร. 073 –227162 
โทรสาร  073 - 227131 
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ที�  ศธ 0559/0248                       มหาวทิยาลยัราชภฏัยะลา 

อาํเภอเมือง  จงัหวดัยะลา  
95000 

 

                                  22  กุมภาพนัธ์  2555 
 

เรื�อง  ขอความอนุเคราะห์ทดลองใชเ้ครื�องมือวิจยั 
 

เรียน  ผูอ้าํนวยการสาํนกังานทางหลวงชนบทจงัหวดัปัตตานี 

 

สิ�งที�ส่งมาดว้ย  แบบสอบถามเพื�อการวิจยั จาํนวน  40 ชุด 
 

ด้วยนายเอกสิทธิ6  กระจ่างลิขิต นักศึกษาระดับปริญญาโท หลักสูตรวิทยาศาสตร  
มหาบณัฑิต  สาขาวชิาสิ�งแวดลอ้มกบัการพฒันา  มหาวทิยาลยัราชภฏัยะลา  กาํลงัดาํเนินการคน้ควา้
เพื�อทาํวิทยานิพนธ์  เรื� อง “การบาํรุงรักษาทางหลวงชนบทและการพฒันาสิ�งแวดล้อมในชุมชน
ใกลเ้คียงทางหลวงชนบทจงัหวดัยะลา” โดยมีอาจารยที์�ปรึกษาวทิยานิพนธ์ ดงันีB  
 

1.  รองศาสตราจารย ์ดร.ณรงค ์ศรีสวสัดิ6  อาจารยที์�ปรึกษาวทิยานิพนธ์หลกั 
 2.  รองศาสตราจารย ์ดร.วชิิต  เรืองแป้น อาจารยที์�ปรึกษาวทิยานิพนธ์ร่วม 

3.  ผูช่้วยศาสตราจารยส์มานมิตร วทิยอภิบาลกุล อาจารยที์�ปรึกษาวทิยานิพนธ์สมทบ 
 

ในการทาํวิทยานิพนธ์ในครัB งนีB  มหาวิทยาลยัฯ ใคร่ขอความอนุเคราะห์ประชาชนบริเวณหน่วยงาน
ของท่าน ไดโ้ปรดกรอกขอ้มูลในแบบสอบถามเพื�อทดลองเครื�องมือในการวิจยั ดงัรายละเอียดที�ส่ง
มาดว้ยแลว้นีB  
 

      จึงเรียนมาเพื�อโปรดพิจารณาใหค้วามอนุเคราะห์ และขอขอบคุณมา ณ โอกาสนีB  
 

      ขอแสดงความนบัถือ 
 

(ผูช่้วยศาสตราจารยไ์กรสร ศรีไตรรัตน์) 
  อธิการบดีมหาวทิยาลยัราชภฏัยะลา 

สาํนกังานบณัฑิตศึกษา 
โทร. 073 –227162 
โทรสาร  073 - 227131 

 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

ภาคผนวก  ฉ 

รายชื�อหน่วยงานที�ให้ทดลองเครื�องมือ 
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รายชื�อหน่วยงานที�ให้ทดลองเครื�องมอื 

 

 สาํนกังานทางหลวงชนบท จงัหวดัปัตตานี 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก  ช   

รายชือหน่วยงานทีทําการวจิัย 
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รายชือหน่วยงานทีทาํการวจัิย 

 

 สาํนกังานทางหลวงชนบท จงัหวดัยะลา 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก  ซ 

รายชื�อผู้เชี�ยวชาญที�ตรวจสอบคุณภาพเครื�องมือ 
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รายชื�อผู้เชี�ยวชาญที�ตรวจสอบคุณภาพเครื�องมอื 
 

1. ดร.ศิษฎ์ธวชั มั�นเศรษฐวิทย ์วุฒิการศึกษา Doctor of Philosophy (Ph.D.) สาขาวิชา 
Organization and Management จาก Central Luzon State University ปัจจุบนัดาํรงตาํแหน่ง รอง
ศาสตราจารย ์สถานที�ทาํงาน คณะวทิยาการจดัการ มหาวทิยาลยัราชภฏัยะลา 
 

2. ดร.เนาวรัตน์ ตรีไพบูลย ์วฒิุการศึกษา ปรัชญาดุษฎีบณัฑิต (ปร.ด.) สาขาวิชาการบริหาร
การศึกษา จาก มหาวิทยาลยัราชภฏัสวนสุนันทา ปัจจุบนัดาํรงตาํแหน่ง หัวหน้าภาควิชาพืWนฐาน
การศึกษา สถานที�ทาํงาน คณะครุศาสตร์ มหาวทิยาลยัราชภฏัยะลา 
 

3. ดร.ตายดิูน อุสมาน วฒิุการศึกษา Doctor of Philosophy (Ph.D.) สาขาวิชา Rural Development 
จาก Central Luzon State University ปัจจุบนัดาํรงตาํแหน่ง อาจารย ์สถานที�ทาํงาน คณะมนุษยศาสตร์
และสังคมศาสตร์ มหาวทิยาลยัราชภฏัยะลา 
 

4. ดร.บุญสิทธิZ  ไชยชนะ วฒิุการศึกษา วทิยาศาสตรดุษฎีบณัฑิต (วท.ด.) สาขาวิชาการวิจยั
พฤติกรรมศาสตร์ประยกุต ์จาก มหาวิทยาลยัศรีนครินทรวิโรฒ ปัจจุบนัดาํรงตาํแหน่ง ผูอ้าํนวยการ
สาํนกังานบณัฑิตศึกษา สถานที�ทาํงาน มหาวทิยาลยัราชภฏัยะลา 
 

5. นายสมพงศ ์เพช็รบริสุทธิZ  วุฒิการศึกษา วิทยาศาสตรมหาบณัฑิต (วท.ม.) สาขาวิชาเวช
ศาสตร์ชุมชน จาก จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั ปัจจุบนัดาํรงตาํแหน่ง วิทยาจารยช์าํนาญการพิเศษ 
สถานที�ทาํงาน วทิยาลยัการสาธารณสุขสิรินธร จงัหวดัยะลา 
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ประวตัิผู้ทาํวทิยานิพนธ์ 

  
ชื�อ-นามสกุล      เอกสิทธิ�  กระจ่างลิขิต 
วนั  เดือน  ปีเกดิ   28 มีนาคม 2513 
ที�อยู่ปัจจุบัน  32 ถนนสิโรรส ตาํบลสะเตง อาํเภอเมือง จงัหวดัยะลา 95000 
ประวตัิการศึกษา 

ระดบัประถมศึกษา โรงเรียนเทศบาล 1 (บา้นสะเตง) 
ระดบัมธัยมศึกษาตอนตน้ โรงเรียนรัชตะวทิยา 
ประกาศนียบตัรวชิาชีพ วทิยาลยัเทคนิคชยันาท 
ประกาศนียบตัรวชิาชีพชั4นสูง วทิยาลยัเทคนิคยะลา 
ระดบัปริญญาตรี มหาวทิยาลยัราชภฎัยะลา 

ประสบการณ์การทาํงานในอดีต   
 2534 นกัวจิยั นายช่างโยธา สาํนกังานเร่งรัดพฒันาชนบท  
 จงัหวดัยะลา       

        2545 นายช่างโยธาชาํนาญงาน สาํนกัทางหลวงชนบทที9 12  
     (สงขลา)  
ตําแหน่งหน้าที�การงานปัจจุบัน นายช่างโยธาชาํนาญงาน 

สถานที�ทาํงานปัจจุบัน       สาํนกัทางหลวงชนบทที9 12 (สงขลา) 
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